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# 

Comment la 
traversée 
des rues à 

Montréal se 
passe-t-elle 
pour vous? 

Lorsque ce 
type 

d’aménage 
ment est en 

place, 
comment se 

passe la 
traversée 
de la rue? 

(Feux 
piétons à 
décompte 

numérique) 

Expliquez : 

Lorsque ce 
type 

d’aménage 
ment est en 

place, 
comment se 

passe la 
traversée 
de la rue? 
(Longue 
traverse 

pour 
piétons) 

Expliquez : 

Lorsque ce 
type 

d’aménage 
ment est en 

place, 
comment se 

passe la 
traversée 
de la rue? 

(Feux 
sonores) 

Expliquez : 

Lorsque ce 
type 

d’aménage 
ment est en 

place, 
comment se 

passe la 
traversée 
de la rue? 

(Îlot de 
refuge pour 
passage de 

piétons) 

Expliquez : 

Lorsque ce 
type 

d’aménage 
ment est en 

place, 
comment se 

passe la 
traversée 
de la rue? 

(Rue 
piétonne) 

Expliquez : 

Lorsque ce 
type 

d’aménagem 
ent est en 

place, 
comment se 

passe la 
traversée de 

la rue? 
(Absence de 

plaque 
podotactile 

sur le trottoir 
à une 

intersection) 

Expliquez : 

Lorsque ce 
type 

d’aménage 
ment est en 

place, 
comment se 

passe la 
traversée 
de la rue? 

(Insersectio 
n avec une 

piste 
cyclable) 

Expliquez : 

Lorsque ce 
type 

d’aménage 
ment est en 

place, 
comment se 

passe la 
traversée 
de la rue? 

(Intersectio 
n sans 

aménageme 
nt) 

Expliquez : 
Comment se passent vos déplacements sur 
les rues piétonnes, en termes de facilité, de 

confort et de sécurité? 

Comment se passent vos traversées aux 
intersections des rues piétonnes, en termes de 

facilité, de confort et de sécurité? 

Comment se passe pour vous la traversée 
des rues en hiver? 

Comment se passent vos déplacements en transport 
actif (marche*, vélo), en termes de facilité, de confort 
et de sécurité? * La marche inclut les déplacements 

faits avec une aide à la mobilité, par exemple un 
fauteuil roulant. 

Est-ce que cet 
aménagement vous 
aide à traverser la 
rue? (Intersection 

avec alignement du 
corridoir de marche) 

Est-ce que cet 
aménagement vous 
aide à traverser la 
rue? (Îlot de refuge 
pour passage de 

piétons) 

Est-ce que cet 
aménagement vous 
aide à traverser la 
rue? (Avancée de 

trottoir) 

Quels sont les aménagements qui 
faciliteraient le plus vos déplacements sur 

une rue piétonne et pourquoi? 

Qu’est-ce qui faciliterait la traversée 
de la rue en hiver et pourquoi? 

Qu’est-ce qui faciliterait vos déplacements faits en 
transport actif (marche*, vélo, etc.), notamment lors de la 
traversée des rues? * La marche inclut les déplacements 
faits avec une aide à la mobilité, par exemple un fauteuil 

roulant. 

Parlez-nous d’un aménagement que vous 
considérez comme exemplaire, ici ou ailleurs, et 

expliquez pourquoi. 

Y a-t-il d’autres commentaires dont vous aimeriez 
nous faire part? 

Je me 
définis 

comme : 

Mon année 
de 

naissance 
est : 

Âge 
Je 

m'identifie 
comme : 

Quel type 
de 

limitation 
fonctionnell 
e qualifie le 
mieux votre 
handicap : 

Quel type 
de 

limitation 
fonctionnell 
e qualifie le 
mieux votre 
handicap : 

(Autre) 

J'habite : 

Mon dernier 
niveau de 
scolarité 
complété 

est : 

1 Difficile Facile 
Les décompteurs sont bons, mais la grande plupart 
ne donnent assez de temps pour traverser. Difficile 

Autant d'automobilistes ne respectent pas ces 
marquages que les respectent. Facile Plus facile à monter physiquement le trottoir. Difficile 

Manque de respect des automobilistes, mauvaise 
visibilité. Facile 

Plus la rue est faite pour prioriser les piétons, plus 
sécuritaire c'est. Facile Respect des usagers de tous types. Difficile 

L'aménagement et le marquage ne sont pas clairs en ce 
qui concerne qui y est privilégié. Donc tous vont présumer 
avoir privilège. 

Difficile Aménagements piétons pas en la meilleure condition. Pour la plupart bien. Assez bien. 
Présence de neige, de neige fondue et de grandes 
flaques d'eau font difficiles et parfois dangereuses 
les traverses en hiver. 

Problème le plus grand : partage de la rue avec des 
chauffeurs agressifs et toujours pressés. Oui, ça m'aide Oui, ça m'aide Oui, ça m'aide 

Indications de corridors de passage libre des 
piétons et de vélos pourraient aider à éviter des 
conflits et des inquiétudes. 

Meilleur aménagement des descentes du 
trottoir à la rue, déneigement plus 
rigoureux. Encore plus de temps accordé 
aux traverses des piétons pendant la 
saison froide. 

Des indications et des marquages clairs; depriorisation de la 
circulation fluide des automobiles en tout temps et tout lieu. 

1. Traverses à mi-tronçon élevées.
 2. Périodes de traverse pour piétons universel aux 
grandes intersections, où tout trafic doit s'arrêter.
 3. Le moins de voies de circulation possible sauf sur les 
grandes artères.
 4. Aménagements routiers qui défavorisent l'emprunt 
des rues résidentielles pour passage.
 5. Fin de stationnement gratuit sauf pendant certaines 
périodes bien définies et restreintes. 

Merci de cette consultation. C'est un grand enjeu dans 
notre ville. Homme 1960 63 

Minorité 
visible, 
LGBTQ2+ 

Verdun 

Universitaire – 
1er cycle 
(certificat, 
baccalauréat) 

2 Facile Facile 

Je n'ai pas de problème à interpréter cette 
information. Par contre, le mauvais état des trottoirs 
ou de la chaussée crée parfois des obstacles à mon 
fauteuil roulant. Si le temps de traverse est trop court 
et que je suis ralenti par les obstacles, ça me cause 
inutilement du stress. 

Facile 

La plupart du temps, je n'ai pas de problème à 
traverser des intersections larges parce que je me 
déplace rapidement en fauteuil roulant. Par contre, le 
mauvais état des trottoirs ou de la chaussée crée 
parfois des obstacles à mon fauteuil. Si le temps de 
traverse est trop court et que je suis ralenti par les 
obstacles, ça me cause inutilement du stress. 

Facile 
Je n'ai pas besoin des faux sonores pour 
traverser. Facile 

La plupart du temps, je n'ai pas de problème à 
traverser des intersections larges parce que je 
me déplace rapidement en fauteuil roulant. Par 
contre, le mauvais état des trottoirs ou de la 
chaussée crée parfois des obstacles à mon 
fauteuil. Si je suis ralenti par les obstacles, ça me 
cause inutilement du stress. 

Facile 
Au croisement des rues piétonnes, les automobilistes, 
les piéton·ne·s et les cyclistes font généralement 
attention. 

Facile 
Au croisement des pistes cyclables, les cyclistes 
font généralement attention. Facile 

Au croisement des pistes cyclables, les cyclistes font 
généralement attention. Difficile 

Le mauvais état des trottoirs rend la traversée difficile et 
dangereuse parce qu'il faut passer dans la rue. 

Très bien. Sur Wellington, des rampes d'accès ont été 
installées à mi-bloc pour monter sur les trottoirs sans 
avoir à faire un long détour. Les piéton·ne·s et les 
cyclistes sont généralement prudent·e·s. 

Très bien. Les piéton·ne·s et les cyclistes sont 
généralement prudent·e·s. 

Les bateau-pavés sont parfois mal déneigés, voire 
pas du tout. La Ville doit faire des efforts pour 
garantir l'accessibilité universelle des intersections. 

De manière générale, mes déplacements en fauteuil roulant 
se passent bien, à moins que je ne rencontre des obstacles 
comme des trottoirs ou une chaussée disloqués. Le mauvais 
état des infrastructures est une source d'inconfort et de 
danger, car les aides à la mobilité peuvent se briser. La Ville 
doit garantir l’accessibilité universelle et la sécurité en faisant 
les réparations nécessaires. Les pistes cyclables sont 
généralement pas confortables et sécuritaires à cet égard. 

Oui, ça m'aide Oui, ça m'aide Oui, ça m'aide Le déneigement des bateaux-pavés. 

Garantir que les coins de rue sont accessibles en fauteuil roulant en 
les amenant au niveau de la chaussée, sans dénivellation excessive. 
Allonger le temps de traverse aux feux. Ajouter des panneaux d'arrêt 
pour les voitures et les camions. 

Les pistes cyclables de Montréal, dont le REV. Elles sont 
généralement plus agréables pour rouler que les trottoirs. 

L’accessibilité universelle est généralement déficiente à 
Montréal. La Ville doit accélérer et intensifier la prise en 
compte des besoins des personnes à mobilité réduite dans 
ses processus décisionnels. 

Homme 1967 56 

Personne née 
à l'extérieur 
du Canada, 
Personne en 
situation de 
handicap 

Limitation 
motrice 

Verdun 

Universitaire – 
1er cycle 
(certificat, 
baccalauréat) 

3 Difficile Facile 

Manque de respect généralisé des automobilistes. 
Automobilistes arrêtés sur la traverse piétonne, 
automobilistes qui ne respectent pas la priorité des 
piétons. Délais pour la travers piétonne souvent trop 
court, surtout pour les personnes vulnérables, lors des 
déplacement avec mes enfants et/ou ma conjointe en 
fauteuil roulant. 

Difficile 

Rue très large, aucun ilot refuge, on se fait souvent 
couper par des automobilistes qui tourne sur nous. Il 
y a souvent, des automobilistes qui ne respectent 
pas la ligne d'arrêt et empiètent dans le traverse 
piétonne. 

Difficile 

Le coin est beaucoup trop large pour les 
automobiliste qui tournent en prenant toute 
l'espace pavé, ce n'est pas les lignes au sol qui 
protège les piétons. Point positif, la bateau pavé 
est très large ce qui facilite la monté sur le trottoir. 

Difficile 

Très peux d'automobiliste respecte les lignes 
d'arrêt, l'espace refuge est utile mes la rue est 
beaucoup trop large pour rentre les 
déplacements à pieds confortable pour les 
personnes vulnérables. 

Facile 
Le nombre important de piétons rend la majorité des 
automobilistes plus vigilent, donc facilite les 
déplacements à pieds. 

Facile 

Pas très différent des autres intersections 
présentées, encore une foi le bateau pavé large 
facilite la monté sur le trottoir avec fauteuil roulant 
ou une poussette. La traverse bétonnée ne fait pas 
grand différence avec la peinture, il serait préférable 
de faire un trottoir traversant (trottoir surélevé, qui 
exige au automobiliste de ralentir pour le traverser). 
On donnerait alors la priorité au piétons et non au 
automobilistes. 

Difficile 

Les traverses sont trop proche des voies de circulations et 
il y a une seul descente de trottoir (bateau pavé) qui oblige 
les personnes à mobilité réduite. les parents avec une 
poussettes, etc. a monter à s'engager dans le voie de 
circulation pour monter sur le trottoir. Cette situation est 
particulièrement dangereuse lors qu'il y a une arrêt 
d'autobus, celui ci frôle alors les personnes qui tentent de 
monter la descente de trottoir. 

Difficile 

Trottoir totalement déficient et traverse piétonne trop près 
des voies de circulation, aucune protection au coin de rue 
pour les piétons. Coin de rue à éviter lorsqu'on est 
piéton... 

Très agréable, mais trop peu fréquent. 

Relativement facilement puisque qu'il y a beaucoup de 
piétons et la majorité des automobilistes font attention. 
Par contre quelques automobilistes frustré de la rue 
bloquée font des manouvres dangereuses. 

Malheureusement, la visibilité des automobilistes 
décroît en hivers due; givre, neige, noirceur, 
impatience. 

Correct, mais les intersection sont toujours dangereuse en 
vélo ou à pieds. Il y a aussi beaucoup trop d'entrave sur les 
trottoirs et pistes cyclables (véhicule stationnée illégalement, 
chantiers sans couloir de sécurité (pas de permis), véhicule 
d'entrepreneur, ...) 

Oui, ça m'aide Oui, ça m'aide Oui, ça m'aide 
L'absence de véhicule rend les déplacement plus 
agréable, confortable et sécuritaire. 

Meilleur éclairage des intersections, pour 
être vu.
 Des trottoirs traversants, pour obliger les 
automobiliste à ralentir.
 Réduire l'espace dans les intersection, 
pour réduire le temps de traverse et forcer 
les automobilistes à ralentir.
 Éloigner les traverses piétonnes des 
voies de circulation.
 Améliorer le déneigement des descentes 
de trottoir qui souvent n'est pas bien 
déneigé.
 Faire respecter les lignes d'arrêt, encore 
plus critique en hiver puisqu'on de voie 
plus les lignes et les traverse piétonne. 

Trottoirs traversants, faire respecter les règles déjà en place (vitesse, 
lignes d'arrêt, priorité, interdiction de stationnement près des coins, 
interdiction d'entraver les trottoirs et pistes cyclables ...), poursuivre 
l'installation se saillie de trottoir avec deux bateaux pavés.
 Régler la question des camions de livraisons, (en particulier de bière 
mais pas seulement) qui occupent les pistes cyclables, intersections, 
traverses piétonne, ... sans aucune gène. 

Trottoirs traversants et piste cyclable surélevé, redonne 
la priorité au déplacements actifs et oblige les 
automobilistes à ralentir aux intersections.
 Espaces réservés pour les camions de livraison. 

1) La première chose à faire est de faire respecter les 
règles déjà en place.
 - Respect des limites de vitesse
 - Respect des lignes d'arrêt (stop et lumière)
 - Respect des stop et lumière prioritaire (flèche)
 - Priorité aux piétons
 - Interdiction de stationnement près des intersections
 - Interdiction d'entraver les trottoirs et pistes cyclables
 - ...
 2) Ensuite, bien sur, améliorer les infrastructures (voir plus 
haut)

 3) Réduire la grosseurs des véhicules permis en milieux 
urbain, en particulier des camions (livraison, poubelle, 
déneigement, ...) 

Homme 1977 46 
Aucune de 
ces réponses 

Rosemont-La 
Petite-Patrie 

Universitaire – 
1er cycle 
(certificat, 
baccalauréat) 

4 Difficile Difficile 
le nombre de secondes n'est souvent pas suffisant 
pour traverser, par exemple René Lévesque 

Difficile 
les chauffeurs ne respectent pas la signalisation et 
celle-ci est effacée par les intempéries et le grand 
nombre de voitures qui y circulent 

Difficile 
les chauffeurs "tassent" les piétons pour tourner 
plus vite 

Facile 
il y a un espace pour attendre le bon moment de 
traverser Facile il n'y a pas d'autos ou de camions Difficile les chauffeurs ne respectent pas Difficile les chauffeurs ne respectent pas Facile il a de la place pour attendre le bon moment de traverser rues piétonnes sont très faciles et sécuritaires ça dépend de l'aménagement diffciles car les coins de rues sont souvent 

embourbées de neige ou de glace 
trop souvent, les arrêts d'autobus ne sont pas dégagés Oui, ça m'aide Neutre Oui, ça m'aide 

les rues piétonnes sont faciles, sauf pour les 
endroits où on met des meubles ou des 
"décorations" ou publicités sur les trottoirs 

déneigement des trottoirs et des coins de 
rues en priorité 

déneigement des trottoirs et des coins de rues en priorité 
En Suisse, les chauffeurs respectent et attendent qu'on 
traverse AVANT d'avancer 

au coin des rues, lorsqu'il y a virage à droite, les chauffeurs 
avancent dans l'intersection alors qu'on attend la lumière 
pour traverser - ça fait peur! surtout les gros SUV ou les 
camions - une personne de 100 ou 200 livres contre un 
SUV d'une tonne! le SUV gagnera toujours 

Femme 
Je préfère ne 
pas répondre 

Personne en 
situation de 
handicap 

Limitation 
motrice 

Ville-Marie 

Universitaire – 
2e cycle 
(maitrise, 
DESS) 

5 Difficile Difficile 
Temps court pour traverser, voitures peuvent tourner : 
stress, regarder derrière en traversant... Difficile TRÈS LARGE Facile 

En fauteuil roulant, la traverse en ligne avec le 
trottoir est plus facile, notamment avec le 
déneigement 

Difficile 
Très large rue à traverser, l'îlot refuge facilite 
toutefois 

Facile 
Les piétons cèdent bien le passage aux PMR, la 
sensibilisation aiderait davantage certainement Difficile 

Le bateau pavé dans le coin fait empiéter les 
personnes en fauteuil roulant dans la piste: risque 
de collision. De plus, le déneigement ne se fait 
jamais sur le bateau pavé, mais plutôt e ligne avec 
le trottoir par les chenillettes. 

Difficile Rue large, 3 voies +1cyclable Difficile Rue très large 
Bien, plus calme, moins de stress, toutefois peu de 
rampe ou bateaux pavés permettent l'accès aux 
trottoirs de la rue 

Bien, mais besoin de sensibilisation / signalisation pour 
les passants dans l'axe piéton 

Très difficile, en fauteuil roulant, la bordée est 
toujours dans l'angle précisément dans le bateau 
pavé.
 Manque de visibilité des autos, souvent des autos 
mal stationnées sur les coins de rues. 

Difficile, accompagnée car peur des autos qui ne font pas le 
stop ou céder Oui, ça m'aide Oui, ça m'aide Oui, ça m'aide 

Les saillies larges et bien végétalisées, les 
bateaux pavés alignés sur les trottoirs, les îlots 
refuges, les lignes d'arrêt bien avant l'intersection 

Les bateaux pavés alignés au trottoir, Que tous les coins (incluant les ruelles) aient de beaux bateaux pavés, 
TOUS 

Coins sur Laurier est, bateaux pavés et saillies Femme 1982 41 
Personne en 
situation de 
handicap 

Limitation 
motrice 

Rosemont-La 
Petite-Patrie 

Universitaire – 
2e cycle 
(maitrise, 
DESS) 

6 Difficile Facile 
Facile est un grand mot, mais voir le temps restant est 
un bon aménagement pour savoir si nous avons le 
temps de traverser malgré notre vitesse plus lente. 

Difficile 
la traversée est longue et nous ne sommes pas 
protéé en milieu de rue (ily a peu de chance que 
j'arrive à la traversée d'un bout à l'autre) 

Facile 

la faible pente, la largeur de l'accès au trottoir et le 
fait que la rue et le trottoir soit bien enligner rende 
l'accès grandement plus facile. La largeur de 
l'accès aide car cela évite de zigzaguer entre les 
individus pour arriver en face de la montée. 

Facile Facile 

c'est très agréable de se déplacer sur des rues 
piétonnières car il y a plus de place que sur des trottoirs 
et pas de risque de tomber face à une descendre de 
trottoir non adaptée. 

Facile meme raison que 10 Facile Difficile 
avec l'état des trottoirs de chaque coté et les obstacles à 
droite je me contenterais de rouler sur la route. très bonne. 

C'est souvent compliqué, il m'est déjà arrivé de tomber 
en essayant de monter sur le trottoir sur sainte 
catherine par exemple. Il est plutot rare que j'arrive a 
des intersections et que je me dise que la traversée est 
facile. Il m'arrive souvent de rouler sur la route sur 
plusieurs blocs avant de trouver un spot ou je peux 
monter. 

en tenant compte du fait que nous sommes une des 
villes au monde avec les plus grandes précipitations 
de neiges cela va rester un challenge. Cependant 
faire des design qui limite l'accumulation de neige 
ou d'eau au niveau de la descente de trottoir 
aiderait énormément. Peut être que des 
ajustements en termes de façon d'accumuler la 
neige et de déneiger pourrait-être fait. 

en fauteuil roulant c'est un challenge constant :) Oui, ça m'aide Oui, ça m'aide Oui, ça m'aide 
considérer l'enjeu d'accumulation de 
neige aux intersections. 

les traversées surelevées aiderait en hiver comme en été, notement 
car la monté de trotoirs est souvent plus large mais surtout car ul n'y a 
pas déniveler de chaque coté. 

la rue st-hubert et la rue laurier est sont interessant a 
considérer. Les traversée surélevé aide également 
enormement. 

Homme 1993 30 

Personne née 
à l'extérieur 
du Canada, 
Personne en 
situation de 
handicap 

Limitation 
motrice 

Outremont 

Universitaire – 
2e cycle 
(maitrise, 
DESS) 

7 Difficile Difficile 

Même si je dispose de 12 secondes pour terminer ma 
traverse et que je sais que je marche d'un pas un peu 
plus rapide que la normale, je sais que je vais devoir 
vérifier si un véhicule arrive proche de moi.
 On voit que la lumière pour les autos est rouge donc 
cela semble moins problématique. 

Difficile 
Je considère qu'un passage pour piéton est TRÈS 
dangereux car la majorité des automobilistes ne les 
respectent pas. 

Difficile 

Je ne peux agrandir cette photo, c'est dur à dire.
 Lumière verte pour les autos et piéton blanc pour 
moi aussi. Je vais devoir traverser en étant très 
prudente pour voir si des véhicules arrivent proche 
de moi, me laisse la priorité ET en espérant qu'ils 
mettent leur clignotants. Très fréquents de ne pas 
voir de clignotants activé sur des autos. 

Difficile 

On ne peux pas agrandir la photo.
 Je vois un "banc" de ciment au centre de la rue 
qui selon moi, ne change rien si un conducteur ne 
me laisse pas la priorité de traverse ou arrive trop 
vite. 

Facile 
Aussitôt qu'il n'y a pas de voitures dans l'équation, cela 
change le sentiment de sécurité. Difficile 

Je dois toujours vérifier si ET les véhicules me 
laissent pas priorité, sans compter que je vais devoir 
surveiller les cyclistes, voir s'ils respectent leur 
lumière. 

Difficile 
Je dois toujours vérifier si ET les véhicules me laissent pas 
priorité, sans compter que je vais devoir surveiller les 
cyclistes, voir s'ils respectent leur lumière. 

Difficile 

Pas de lumière pour piétons?
 Image trop petite.

 Je répond "difficile" à toutes les questions car selon mon 
quotidien de piétonne, ce n'est pas les mesures 
d'atténuation, ce ne sont pas les lumières pour piétons, ce 
ne sont pas les passages pour piétons qui me font sentir 
en sécurité ou non mais le comportement général des 
mauvais conducteurs.

 Les récalcitrants le resteront tant qu'ils ne se feront pas 
prendre, tant que ça ne touchera pas leurs points de 
démérite, leur portefeuille j'ai bien l'impression.

 La répression, on ne veut pas faire cela mais en serait-on 
rendu là?
 Présence policière significatives et constantes, caméras 
qui captent les stops fait trop rapidement, vitesses, etc et 
qui émettent des contraventions.

 Malgré toutes les mesures d'atténuations, je suis pourtant 
témoins d'infraction quotidiennement. 

Il n'y a pas de rue piétonne dans le territoire ou je 
circule. 

Je dois toujours très bien regarder tout autour de moi si 
un véhicule va respecter ma priorité, si il met son 
clignotant, s'il n'arrive pas trop vite, toujours et à toutes 
les intersections. 

Je dois toujours très bien regarder tout autour de 
moi si un véhicule va respecter ma priorité, si il met 
son clignotant, s'il n'arrive pas trop vite, toujours et à 
toutes les intersections. 

Je dois toujours très bien regarder tout autour de moi si un 
véhicule va respecter ma priorité, si il met son clignotant, s'il 
n'arrive pas trop vite, toujours et à toutes les intersections. 

Neutre Neutre Neutre 

Voir message précédent.
 Les aménagements sont une aide pour les 
piétons MAIS je crois qu'il faut maintenant 
s'attarder au comportement des personnes 
derrière le volant.
 Mesures de répressions, caméras, 
contraventions +++
 Je crois qu'un récalcitrant le restera tant qu'il ne 
se fera pas prendre....peu importe les 
aménagements. 

Il faut maintenant s'attarder au comportement des personnes derrière 
le volant. La source.
 Mesures de répressions, caméras, contraventions +++
 Je crois qu'un récalcitrant le restera tant qu'il ne se fera pas 
prendre....peu importe les aménagements. 

Femme 1980 43 
Aucune de 
ces réponses 

Ahuntsic-Carti 
erville 

Collégial 

8 Très difficile Difficile 
Plusieurs conducteurs lâchent leur frein et 
commencent à roulent lentement vers moi. Difficile 

La traversée est très longue. il n'y a pas de place 
pour atteindre au milieu de l'intersection. Facile il y a beaucoup de place pour atteindre Facile 

il y a de la place pour atteindre si jamais on est 
trop lent Facile 

Le meilleur aménagement pour piéton, il devrait y être à 
l'année longue sur l'avenue Mont-Royal ou du moins 
jusqu'à la fin de l'automne et en implanter plus. 

Facile 
c'est beaucoup plus facile pour une personne en 
fauteuil roulant grace aux abaissées de trottoirs. Facile 

il devrait y avoir un ilot entre le rev et la chaussée 
véhiculaire pour nous permettre de vérifier s'il y a des 
cyclistes. 

Difficile 
endroit où attendre pas clair. les véhicules peuvent 
embarquer sur l'aire d'attente. 

difficile, surtout pour la traversée devant un arrêt tout 
direction, les conducteurs circulent très vite et nous 
donne un sentiment d'insécurité comme quoi il pourrait 
soudainement accélérer et nous tuer. 

très bien, les conducteurs sont à l'affût des piétons. 

difficile, de l'eau et de la glace s'accumule la 
majorité du temps dans les bateaux de trottoirs et 
l'angle des bateaux de trottoirs augmente 
considérablement le risque de chute. 

Sur le rev st-denis c'est bien en vélo, quoique la vitesse de 
circulation est très élevée! Neutre Oui, ça m'aide Oui, ça m'aide 

un trottoir sans abaissée de trottoir aux 
coins de rue et aux entrées charretièrres. 
ces endroits sont souvent glacés ou 
rempli d'eau après une tempêtes. 

Des sailles de trottoirs pour assurer ma visibilité aux conducteurs à 
une intersection 

Sainte-Catherine Est, le réaménagement est exemplaire 
en raison de la place donnée au piétons, le phasage de 
feux favorable aux piéton (piéton exclusif) ainsi qu'une 
chaussée piéton plate et dépourvu d'abaissée brusque 
causant de la glace et de l'eau. 

Je trouve que la ville de Montréal se dirige vers la bonne 
direction pour l'aménagement d'accessibilité universelle 
avec des exemples comme Saint-Catherine Est, le REV 
Peel et Saint-Denis. Je vous remercie de votre travail ardu 
et fort pour donner un place à tout le monde dans la ville. 

Homme 1994 29 
Minorité 
visible 

Saint-Laurent 

Universitaire – 
1er cycle 
(certificat, 
baccalauréat) 

9 Facile Facile 
Le temps restant est presque clair, au moins on sait 
que bientôt il sera au rouge 

Difficile 
Les véhicules ne regardent pas et ne cèdent pas le 
passage au piétons 

Facile En quoi la différence à 6? Facile 
Mais très inconfortable, car traverse trop longue. 
Peu de respect du passage des piétons par les 
véhicules. 

Facile Continuité de l'espace piéton Facile 
Pente douce, mais le béton au lieu du marquage ne 
me plait pas. Facile quelle est la différence avec 18? Difficile Rayon large, corridor mal aligné avec la ligne de traverse. Confortables, mais peu efficaces, lorsque 

l'achalandage est haute. 
ça dépend des rues à traverser. Petites rues = facile. 
Larges rues = comme si la rue n'était pas piétonnisée. 

mal. flaques d'eau ou de glace, pentes, bancs de 
neige. 

moyen. la majorité des rues sont trop bossées pour être 
confortables en vélo. les trottoirs ont trop de trous et les 
pentes transversales aux entrées charretières sont trop 
prononcées. 

Neutre Neutre Neutre 

continuation de l'espace piétonne à travers 
l'espace véhiculaire. pourquoi ça serait aux 
piétons d'abandonner la continuité 
d'aménagement? 

Des coins de rue bien drainés, avec 
pentes douces, sans accumulation de 
neige. 

Pour les traverses, une indication claire des priorités 
Des trottoirs continues à travers des rues véhiculaires. 
conserve la priorité aux usagers vulnérables et délimite 
bien l'espace. pas pour des traverses de rue artérielles. 

Une traverse avec des panneaux d'arrêt sur toutes les 
approches est le pire aménagement possible et ne devrait 
pas exister à Montréal. Les véhicules ralentissent ou 
arrêtent, mais pas pour laisser passer les personnes. Les 
personnes ne savent pas si le véhicule respectera ou non 
le passage. Ambiguïté, inconfort, insécurité, inefficacité, les 
tout combiné en un aménagement. 

Homme 1974 49 
Personne née 
à l'extérieur 
du Canada 

Rosemont-La 
Petite-Patrie 

Universitaire – 
2e cycle 
(maitrise, 
DESS) 

10 Difficile Facile 
Permet d'avoir de la rétroaction sur le temps qu'il me 
reste pour traverser la rue. Difficile 

1. Le marquage au sol n'est pas toujours apparent.
 2. Je ne me sens pas en sécurité, surtout lorsque je 
suis avec mes enfants, pour attendre au milieu de la 
chaussée lors de longue traversées comme celle-ci. 
Les temps de traverses accordés ne sont souvent 
pas suffisants pour tout traverser dans un seul cycle 
de feu. 

Facile 

Super pour les personnes ayant une déficience 
visuelle, tous les éléments sont là. Mise en garde 
cependant lorsqu'il y a la présence de voies 
cyclables. 

Facile 

Je me sens plus à l'aise et en sécurité puisque je 
sais qu'il me sera possible d'attendre dans un 
espace protégé au milieu de la chaussée. Je 
trouve cependant que l'espace accordé aux 
véhicules est vraiment important. 

Difficile 
J'ai peur que mes enfants se sentent trop à l'aise dans 
l'espace piéton et traversent les intersections sans se 
soucier des croisements de voitures. 

Difficile 

Des dalles podotactiles devraient être ajoutées pour 
indiquer aux piétons qui présentent une déficience 
visuelle le début de la traversée de la chaussée. La 
présence de l'arbre dans la fosse végétalisée risque 
de créer un obstacle visuel éventuellement. 

Facile 

C'est génial car je sais que le cycliste n'aura pas à me 
passer devant pour effectuer son virage à gauche. Je ne 
suis cependant pas sure que tous les cyclistes se sentent à 
l'aise d'attendre à cet endroit. 

Difficile 

Ish! Des trottoirs dignes de ce nom SVP!
 Mieux baliser les espaces dédiés aux piétons!
 Les personnes avec basses visions n'ont d'autres repères 
que le bruit des véhicules pour se repérer dans l'espace 
quand il n'y a ni trottoir, ni bateau pavé, ni feu sonore, ni 
contraste visuel.
 Les cyclistes ont tendance à utiliser l'espace prévu pour 
les piétons lorsqu'il se trouvent au niveau de la chaussée 
comme ça. 

Ça dépend de:
 1. la quantité de personnes présentes et
 2. si des personnes s'y promènent en trottinettes, 
scooter/vélo électriques, vélos, skateboard, AMM, ou 
autres dispositifs de déplacements. 
Je préfère utiliser l'espace trottoir en place dans ces 

temps-là.
 Sinon, c'est agréable. 

Correcte si les rues perpendiculaires ne sont pas trop 
achalandées lorsqu'il y a un panneau d'arrêt, ou s'il y a 
présence de feux de circulation. 

L'accumulation de sloche, d'eau, de neige et de 
glace aux abaissées de trottoirs rendent les 
traversées inconfortables de façon assez 
généralisée partout dans le réseau local. 

Ça va en général, mais j'ai peur pour mes enfants qui 
commencent à se rendre à l'école toutes seules. Oui, ça m'aide Oui, ça m'aide Oui, ça m'aide 

De conserver les trottoirs dégagés et libre de 
TOUT obstacles. 

Faire en sorte qu'il n'y ait pas 
d'accumulation d'eau, sloche, neige, glace 
notamment par l'intégration de caniveaux 
près des bateaux pavés. 

Pas de voie cyclable au même niveau que celui des trottoirs.
 Des aménagements et dispositifs indiquant clairement la priorité des 
piétons par rapport à celle des automobilistes et des cyclistes.
 Avancées de trottoirs, dalles podotactiles, traverses marquées par 
des bandes blanches, feux piétons et cyclistes à décomptes 
numériques, feux sonores lorsque requis, etc. 

Lajeunesse et de Liège, Montréal x Femme 1977 46 
Aucune de 
ces réponses 

Mercier-Hoch 
elaga-Maison 
neuve 

Universitaire – 
2e cycle 
(maitrise, 
DESS) 

11 Difficile Facile 

De nombreuses intersections sont dangereuses à 
Montréal que l’on ait des limitations ou non. L’absence 
de marquage au sol ou de lumières ne favorise pas le 
sentiment de sécurité pour les piétons, d’autant plus 
qu’il légitime, pour les automobilistes, vélo… le fait 
d’être prioritaire et de ne pas freiner aux intersection .
 (Le coin de marquette/mont royal est un excellent 
exemple.) 

Facile Difficile 
Plus difficile que des passages piétions car moins 
visibles 

Facile Facile Très très facile et rend l’expérience très agréable Facile Chaque usager a sa place! Facile Difficile 
Large artère et passage piéton peu visible et donc moins 
securitairet 

Très sécuritaire.
 Le niveau pourrait toutefois être surélevé, ou d’une 
matière différente aux intersection afin de permettre 
de faire comprendre aux usagers en auto qu’ils 
s’apprêtent à traverser une rue piétonne et qu’ils sont 
dans un espace dédié sécuritaire. 

De nombreux modèles dans les pays scandinave 
démontrent que la surélévation dès intersections est 
gavante car elle favorise la traversée des piétions avec 
des limitations fonctionnelles, limite l’accumulation 
d’eau et permet de faire ralentir les automobilistes. 
Pourquoi c’est aux piétons de descendre un trottoir? 

L’accumulation d’eau aux intersection est un enjeu 
majeur! 

La place pour le transport actif est encore trop minime sur 
notre territoire et pourtant je demeure sur le plateau Mont 
Royal! 

Oui, ça m'aide Neutre Oui, ça m'aide 
Déjà répondu dans une question précédente. 
Traverses surélevées 

Idem 
Traverses surélevées, saillies, marquage au sol, 
rétrécissement des intersections, marquage au sol… 

Homme 1984 46 

LGBTQ2+, 
Personne née 
à l'extérieur 
du Canada 

Le 
Plateau-Mont-
Royal 

Universitaire – 
2e cycle 
(maitrise, 
DESS) 

12 Difficile Difficile 
Lorsque je suis déjà engagé à traverser et que la 
lumière change. Souvent les conducteurs décident de 
s'avancer avant que je suis complètement traversé. 

Difficile les conducteurs s'arrêtent rarement Difficile 
Beaucoup de conducteurs veulent passer avant 
moi. Difficile Je ne vois pas bien la traverse. Difficile 

Souvent le monde ne s'occupent pas de l'écusson vision 
basse ou même de ma canne blanche 

Difficile 
beaucoup de conducteur ne se préoccupent pas la 
la traverse. Difficile 

souvent les conducteurs ne s,occupent pas de la traverse 
et empi`tent sur les lignes blanches, Difficile souvent les conducteurs veulent passer avant moi. 

S'il n'y a pas grand monde ou s 'il y a de la 
surveillance c,est sécuritaire. Sinon aussi bien dire 
que je suis invisible. 

Il faut toujours être aux aguets . beaucoup de 
conducteurs ne se préoccupent pas des piétons. 

Difficilement, la profondeur de la neige et les 
conducteurs qui dépassent la ligne d'arrête n'aident 
pas la situation. 

La plupart de temps c'est sécuritaire, mais à tout les jours il y 
a un incident. Oui, ça m'aide Neutre Oui, ça m'aide 

Pas de cycliste. Lorsque nous sommes 
malvoyants nous apercevons les objets qui 
bougent souvent à la dernière seconde. 

Mieux déblayé et que les voitures qui 
dépassent les lignes d'arrêts soit plus 
souvent considérer en infractions. 

Que la traverser soit réserver aux piétons ou les voitures et cyclistes 
séparément. Jamais en même temps 

des lumières clignotantes lors que nous voulons 
traverser. Tel que la Cartier ;a Pointe-Claire. Pas parfait 
mais plus sécuritaire 

Je me porterais bien volontaire pour marcher dans les rues 
de Montréal et être suivi par un observateur/ caméraman 
pour démontrer les difficultés qu'un malvoyant rencontre 
lors de la marche. 

Homme 1961 62 
Personne en 
situation de 
handicap 

Limitation 
visuelle 

Le Sud-Ouest Secondaire 

13 Difficile Facile Je suis les indications Facile On suit les lignes Facile 
Quand c'est vraiment sans obstacles car dans 
beaucoup de cas il y a des trous, des inégalités 
dans le sol 

Facile 
Encore là oui mais ça dépend de l'état de la 
chaussée 

Facile Pas vraiment d'obstacle et s'il n'y a pas des trous. Facile Oui, tout est égal Facile Oui, tout est égal Facile oui si rien n'est troué Bien tant que la chaussée est égal Bien Très mal. Souvent pas déneigé ou mal déneigé 

Pas facile à cause des divers travaux. Il n'y a jamais 
d'aménagement pour les piétons qui doivent contourner les 
travaux en descendant et montant les trottoirs. Avec mon 
fauteuil roulant ce n'est pas possible et je dois me déplacer 
dans la rue. Il y a quelques années, les deux côtés de la rue 
René-Lévesque, les trottoirs étaient barrés pour travaux, j'ai 
dû passer dans la rue avec le traffic. Pas sécuritaire. 

Oui, ça m'aide Oui, ça m'aide Oui, ça m'aide 
Réparer les divers trous et égaliser les trottoirs 
avec la rue au coin des rue, souvent il y a près 
d'un pouce surélevé 

Nettoyer les trottoirs l'hiver pour pouvoir 
se déplacer en fauteuil roulant sans 
danger. Nettoyer les rue aussi pour 
permettre au transport adapté de nous 
débarquer 

Un bon signalement et des rue sans trous 
À new York lorsqu'il y a des travaux, ils font des 
descentes en pente avec des balises entre nous et les 
voitures pour nous protéger. 

Montréal est une ville difficile à se déplacer pour une 
personne en fauteuil roulant. Les belles photos que vous 
avez mis nous oblige à donner des commentaires positifs. 
Vous avez omis de mettre des photos avec des passages 
où les rues sont carrément détruites, avec des travaux, etc. 
Vous n'avez pas mis la réalité des rue à Montréal. Vous 
auriez eu un autre son de cloche. J'ai quand même mis 
des commentaires à cet effet. 

Femme 1965 58 
Personne en 
situation de 
handicap 

Limitation 
motrice 

Rivière-des-Pr 
airies-Pointe-
aux-Trembles 

Universitaire – 
1er cycle 
(certificat, 
baccalauréat) 

14 Très difficile Difficile Légalement aveugle avec un résidu visuel Difficile 
S’il n’y a pas de feu sonore c’est difficile car 
intersection très large 

Facile Il semble y avoir un feu sonore Difficile Encore une fois très large Difficile 
Impossible d’être seule et autonome s’il n’y a aucun 
avertissement de piste cyclable très difficile de 
comprendre ce qui se passe idem à precedent 

Difficile Idem Difficile Idem Difficile 
Idem cela demande de savoir qu’il y a une piste cyclable 
et un feu sonore. Très difficile de traverser les rues aux 
sons lorsqu’il y une piste cyclable qu’on ne VOIT pas 

S’il y a beaucoup de monde c’est très inconfortable 
car il y a beaucoup de monde qui ne connaisse pas la 
canne blanche; vraiment un gros manque d’éducation 
dans la population en général….. les personnes 
passent ou sautent par dessus notre cane comme s’ils 
croient que on ne va pas s’en rendre compte…. Ou on 
( s’enfarge) dedans …. Ne nous laisse pas de place 
pour balayer notre cane, etc., 

Idem 
Mise à part toutes les autres difficultés énoncées 
précédemment s’il faut ajouter les rues glissantes et 
non déneigées c’est dangeureux 

Si on enlève les vélos, trottinettes, patins à roues alignes etc., 
etc., se serait plus securitaire 

Neutre Neutre Neutre 

Education des personnes, savoir vivre déjà 
aiderait beaucoup en plus des feux sonores. Si les 
vélos etc., les pancartes, recyclages, poubelles ni 
sont pas a beaucoup aider 

Feux sonore, rues bien nettoyées, etc., Déjà repondu 
Encore une fois, feux sonores, enlever pancartes inutiles, 
et tout autre objets qui pourraient nous arriver en plein 
visage, ou nous faire tomber, etc., 

Femme 1953 70 
Personne en 
situation de 
handicap 

Limitation 
visuelle 

Côte-des-Nei 
ges-Notre-Da 
me-de-Grâce 

Universitaire – 
3e cycle 
(doctorat) 

15 Difficile Difficile Le temps alloué est presque toujours trop court Difficile 
Les automobilistes et cyclistes ne respectent pas ces 
lignes la plupart du temps 

Facile C'est plus facile parce que moins long à traverser Difficile 
La traversée est presque impossible s'il y a de la 
circulation 

Facile 
Il y a plus de monde donc plus facile de s'intégrer dans le 
groupe 

Difficile Il faut toujours vérifier s'il n'y pas de bicyclette Difficile Les cyclistes n'arrêtent pas la plupart du temps Difficile C'est un casse-tête 
Si les rues étaient vraiment piétonnes ce serait plus 
facile mais les cyclistes les empruntent et il faut faire 
attention 

J'ai l'impression de toujours répéter la même chose 
mais il faudrait qu'il y ait une meilleure collaboration 
entre tous les intervants: piétons, cyclistes et 
conducteurs d'automobiles 

Avec la neige qu'il faut enjamber pour prendre 
l'autobus et traverser la piste cyclable, pas facile. 
Sans compter que le déneigement des trottoirs 
laisse souvent à désirer 

Il faut sans cesse se préoccuper de l'environnement pour ne 
pas avoir d'accident Oui, ça m'aide Non, ça me nuit Neutre 

Des feux de circulation pour tous incluant les 
bicyclettes 

Un meilleur déneigement des trottoirs et 
de leur accès afin qu'il n'y ait pas 
d'amoncellement de neige. 

Je le répète: des feux de circulation pour tous et une meilleure 
collaboration entre les usagers 

Il faudrait penser à sécuriser l'intersection sur le Chemin de 
la côte Sainte-Catherine et la côte du Vésinet. Très difficile 
d'accès. 

Femme 1945 78 
Aucune de 
ces réponses 

Outremont 
Universitaire – 
3e cycle 
(doctorat) 

16 Difficile Facile 
Lorsqu’il y a une lumière rouge les automobiles 
arretent Difficile On ne sait jamais si les automobilistes vont arreter Difficile 

Même raison. Les automobilistes ne semblent pas 
vouloir s’arrêter Difficile Même raison Facile La rue est fermee Facile Un peu mieux. Plus clair Facile Plus clair Difficile Pas très clair 

Je regarde à droite et à gauche. Aux lumières, lorsque 
la lumière piéton s’allume , je peux passer, mais les 
automobilistes s’avancent me laissant à peine le 
temps de traverser 

Il faut toujours faire très attention 
C’est plus problématique à cause de la neige ou 
glace 

Habituellement c’est bon sauf en hiver. Assez inquiétant Neutre Neutre Oui, ça m'aide Lumière rouge 
Rues dégagées,moins glissantes . 
Lumière pour piétons 

Même chose Je n’en connais pas Femme 
Je préfère ne 
pas répondre 

Aucune de 
ces réponses 

Outremont 

Universitaire – 
1er cycle 
(certificat, 
baccalauréat) 

17 Facile Facile 
Je peux juger selon le temps restant et la longueur de 
la traverse si j'ai le temps de traverse en sécurité. Difficile 

Bien que le terre-plein offre de la sécurité pour les 
gens qui traversent la rue lentement, moi je traverse 
la rue plus rapidement, alors je n'utilise pas le 
terre-plein pour diviser ma traverse en deux. Ainsi, 
ça devient une longue traverse qui me rend nerveux. 

Facile 

Il y a plusieurs mesures d'accessibilité pour les 
gens en situation d'handicap. Bien que je n'ai pas 
besoin de ces mesures personnellement, 
j'apprécie que ce soit là parce que ça montre que 
c'est un espace pour tout le monde. 

Facile 

Ici, la traverse est clairement divisée en deux, ce 
qui réduit la longueur de la traverse. Toutefois, il 
est maintenant nécessaire de croiser la rue deux 
fois de suite. 

Facile 

Il y a beaucoup d'espace pour se promener à pied ou en 
marchant avec son vélo entre toutes les destinations et à 
n'importe quel rythme. On n'a jamais peur de se faire 
heurter par une voiture sur une rue piétonne (sauf pour 
les intersections signalisées). 

Facile 

Il faut juste se rappeler de vérifier qu'il n'y a pas de 
cyclistes qui circulent lorsque leur lumière est rouge. 
J'ai le privilège de pouvoir remarquer si un vélo vient 
traverser l'intersection avant ou pendant que je 
traverse. Ce serait plus facile de se rappeler de 
vérifier la piste cyclable s'il y avait du marquage 
dans la traverse piétonne également. 

Facile 

Il faut juste se rappeler de vérifier qu'il n'y a pas de 
cyclistes qui circulent lorsque leur lumière est rouge. J'ai le 
privilège de pouvoir remarquer si un vélo vient traverser 
l'intersection avant ou pendant que je traverse. Ce serait 
plus facile de se rappeler de vérifier la piste cyclable s'il y 
avait du marquage dans la traverse piétonne également. 

Difficile 

Le trottoir est absent ou à niveau avec la chaussée, alors 
on ne se sent pas en sécurité à pied. De plus, il n'y a pas 
de décompte pour la traverse piétonne, ce qui rend plus 
difficile de juger sa sécurité à ce coin de rue. 

Très facile, confortable et sécuritaire! J'espère qu'un 
jour, presque tous les rues de Montréal soient comme 
ça! 

La différence entre la rue piétonne et la rue pour 
automobiles est marquante en termes de sécurité et de 
confort. S'il y a beaucoup de gens qui utilisent la rue 
piétonne, il peut être difficile de trouver l'endroit où 
l'intersection avec la rue dangereuse commence et 
termine, et je commence à m'inquiéter que je 
m'approche trop près de la circulation sans le vouloir. 

En général, ça se passe bien. J'ai des bottes d'hiver 
de bonne qualité et je suis habitué de trouver quels 
endroits au sol sont moins glissants que les autres. 
Parfois, un coin de rue est bloqué par un banc de 
neige, nuisant à ma sécurité. S'il y a peu de gens 
autour de moi, je peux tasser ou aplatir une partie 
du banc de neige avec mes pieds et créer un petit 
passage pour moi-même et les autres piétons. Je 
suis chanceux de pouvoir marcher dans les flaques 
d'eau aux coins de rue. 

En général, ça se passe bien. Je n'ai pas d'handicap 
physique qui rend plus difficile les déplacements et la 
perception spatiale, alors la majorité des aménagements 
piétons sont suffisamment accessibles pour moi. Toutefois, je 
ne me sens pas en sécurité en marchant sur un trottoir de 
largeur minimale qui longe un artère. 

Oui, ça m'aide Neutre Oui, ça m'aide 

Une indication plus claire lorsqu'il y a une 
intersection avec une rue non piétonne. Lorsque 
la rue est achalandée, j'ai de la difficulté à voir où 
je dois m'arrêter pour attendre le feu vert. Je ne 
suis pas certain sous quelle forme cette indication 
devrait être, par contre. 

Les saillies de trottoir. Dans ces 
aménagements, il y a beaucoup moins de 
risque que la neige soit empilée au coin 
de rue, directement dans la traverse. La 
neige peut plus facilement être déplacée 
vers les abords de la chaussée ou dans 
l'espace pour les plantes. 

La connectivité avec les autres trottoirs et voies cyclables. Il y a 
plusieurs trajets que je ne peux pas faire en sécurité même s'il y a des 
aménagements sécuritaires sur les rues que j'emprunte parce qu'il y a 
une intersection dangereuse ou une rue mal aménagée dans le 
chemin. 

Une rue piétonne qui contient des voies cyclables. Dans 
cet aménagement, tous les déplacements en transport 
actif sont plus sécuritaires. Les cyclistes n'ont pas besoin 
d'emprunter le trottoir ou l'espace dédié aux piétons pour 
se déplacer. Personne n'a besoin de s'inquiéter des 
voitures. 

En général, les voitures n'ont pas de place dans les 
secteurs denses d'une ville. Ça va prendre beaucoup de 
travail avant d'atteindre une ville ou même un seul quartier 
sans voitures, mais on peut y arriver. 

Personne 
non-binaire 

Je préfère ne 
pas répondre 

LGBTQ2+, 
Personne en 
situation de 
handicap 

Limitation 
cognitive 

LaSalle Collégial 

18 Difficile Facile plus facile Difficile 
les voitures n'arrête pas vraiment - la priorité n'est 
pas respecté. Difficile aucune priorité Difficile aucune priorité Facile priorité respecté Difficile meme chose Difficile meme chose Difficile mem chose bien bien difficile - mal déneigé - dangereux difficile Neutre Neutre Neutre lumière déneigement des trottoirs + lumière lumière Femme 

Je préfère ne 
pas répondre 

Je préfère ne 
pas répondre 

Outremont Collégial 

19 Difficile Facile cela devrait etre à plus d intersection Difficile 
ce type de passage est rarement respecter par les 
autos 

Facile Difficile trop large et autos passent vite Difficile si sens unique pas plus respecter par les autos Difficile 
si on est agé et plus lent on doit faire tres tres 
attention les autos ne pas de chance
 mais bien la descente du trottoir au niveau de la rue 

Difficile 
trop de coté à surveiller faudrait des arrets dans l'alphalte 
ex pavés dos d'ane
 marquage au sol nul l'hiver 

Difficile 
completement nul pour les autos et les vélos qui ne font 
jamais d'arrêt super et très sécutitaire 

en général bien à part les vélos qui ne respectent pas 
les piétons et ou les arrêts 

très difficile car peu déneigées et il faut faire vite 
alors on glisse et tombe 

il faut etre très très attentif
 Mieux entrenir les trottois de passage...au ciment svp
 l'hiver MTL devrait accroitre l'entretien 

Non, ça me nuit Non, ça me nuit Oui, ça m'aide 

accès facile à cette rue et obstacle à l'entrée pour 
ralentir les vélos et sur le parcours des pots de 
fleurs de bollards afin de ralentir les vélos 
engagés sur la rue piétonne réduire la vitesse 
avec affiches ou déplacement à coté du vélo 
(super) 

nettoyage au ciment en tout temps ( Le 
Plateau) Obstacles pour vélos et 
dénivelletion pour autos marquage au sol 
NUL NUL sous la neige 

Plus de bollards ou dénivelation de la rue car les affiches de vitesse 
ou marquage au sol jamais respecté ou vu 

pavés inclus dans rue ou dénivelation aux arrets plus 
avancés de trottoir 

le problème n'est pas les indications mais comment forcer 
les autos ou vélos à respecter celles-ci surtout aussi sur la 
rue lHiver ==nul eneigé.
 nouvelle attitude des véhicules donc ètr
 e plus radicale par l'équipement 

Femme 
Je préfère ne 
pas répondre 

Aucune de 
ces réponses 

Outremont 

Universitaire – 
1er cycle 
(certificat, 
baccalauréat) 

20 Difficile Difficile 

Pas assez de temps pour traverser, difficulté de 
cohabiter avec les autos voulant tourner, nécessité de 
devoir toujours presser un bouton au lieu d'obtenir 
une priorité de passage par défaut 

Difficile 

Risque de collision avec les autos qui tournent, 
sentiment de sécurité faible car peu d'espace sur le 
terre-plein au milieu de la rue pour attendre la 
lumière de passage pour piétons 

Facile 
Espace plus large pour attendre la lumière, bollard 
qui protège des autos qui tournent à droite 

Facile 
Assez d'espace pour attendre la lumière, 
sentiment de sécurité accru 

Facile 
Convivial, sécuritaire et permet de mieux découvrir les 
commerces de quartier Facile 

Apaise la circulation automobile et offre une option 
supplémentaire pour les déplacements sécuritaires 

Facile 
Apaise la circulation automobile et offre une option 
supplémentaire pour les déplacements sécuritaires 

Difficile 
Trottoirs en mauvais état punissant les personnes à 
mobilité réduite et ne faisant pas sentir aux piétons qu'ils 
sont à leur place 

Meilleure option pour les déplacements à pied, je les 
emprunte aussi souvent que possible 

La cohabitation se fait bien si des feux de circulation 
sont présents et que des bollards délimitent où les 
autos peuvent s'engager ou non 

Difficile, les trottoirs sont souvent peu priorisés par 
rapport aux rues lors du déneigement, les 
automobilistes sont plus agressifs aussi 

Si des aménagements favorisant le transport actif existent, 
très bien. Sinon la cohabitation est difficile avec la circulation 
automobile et le sentiment de sécurité s'en retrouve réduit 

Oui, ça m'aide Oui, ça m'aide Oui, ça m'aide 

Trottoirs traversant, îlots de refuge aux 
intersections et autres aménagements pour 
réduire la vitesse des autos et prioriser en tout 
temps les piétons 

Plus d'aménagements pour les piétons 
qui vont aussi ralentir les autos, prioriser 
le déneigement des trottoirs avant les 
rues 

Trottoirs traversant, îlots de refuge, pistes cyclables séparée physique 
de la circulation automobile et avec des intersections protégées 

Trottoir traversant comme aux Pays-Bas, ceux-ci offrent 
un obstacle physique qui forcent les autos à ralentir et 
augmentent le sentiment de sécurité des piétons tout en 
éliminant les flaques d'eau et de glace sur les trottoirs. 
Remettent les piétons à l'avant plan dans nos villes et 
rendent la pratique d'activités extérieur comme la marche 
beaucoup plus agréable 

Il faut prioriser la traversée des rues sécuritaire près des 
écoles, avec notamment des radars photo pour la vitesse 
et des aménagements qui empêchent aux automobilistes 
de faire de la vitesse dans les zones scolaires 

Homme 1995 28 

LGBTQ2+, 
Personne en 
situation de 
handicap 

Trouble du 
spectre de 
l'autisme 

Ahuntsic-Carti 
erville 

Collégial 

21 Difficile Difficile 
La marche se fait au ralenti, vu que je marche avec 
une canne. Facile 

Sécuritaire, car si je marche en plein milieu des 
lignes; les autos peuvent les voir aussi. Facile 

Tous peuvent voir qu'ils sont vus et feront leur 
traversée de façon plus sécuritaire. Difficile 

J'aimerais avoir un cahier avec le sens des # 
espaces et largeur des lignes. Là; j'interprète que 
le petit rectangle est pour les bicyclettes et à 
droite pour les piétons. Pourquoi à gauche y a t'il 
une marque plus large? Je ne sais pas. 

Facile 
Difficile de se faire frapper. L'automobiliste voit toujours 
les gens. Difficile 

Beaucoup de détails sur la rue. Je me concentrerais 
d'attendre le petit bonhomme sur la lumière. Facile Avec lumière et larges lignes, je me concentrerais sur cela. Facile 

Je resterais entre les 2 larges lignes, après avoir eu le 
bonhomme blanc d'indiqué. Il me faut toujours traverser au 
début des chiffres indiqués, sinon elle zéro arrive trois 
secondes avant que je sois rendue au trottoir. 

Si j'attends le bonhomme blanc; aimerais avoir plus 
(+) de chiffres. Cela me permettrais de marcher à mon 
rythme pour arriver au bout. 

Il me faut toujours regarder dans les 2 sens, car ai déjà 
manqué me faire frapper où venais d'arriver le 
bonhomme blanc. Une personne s'étais empressée de 
tourner à sa gauche à ce moment là. Si j'avais fait un 
large pas comme avant; je me faisais frapper. 

Il me faux toujours attendre que les trottoirs soient 
nettoyés. Cependant, il faut "grimper" sur la neige 
pour traverser la rue. On a nettoyé les rues mais; 
des montagnes (ramassis de neige); il y en a 
beaucoup. 

Il me faut prendre soin de regarder dans les 2 sens avant de 
traverser la rue. Certains automobilistes sont parfois 
impatients. 

Oui, ça m'aide Non, ça me nuit Oui, ça m'aide 
Si les lignes sont là; j'en profite pour traverser au 
milieu et ça me rassure. 

Qu'elles soient bien déblayées et non 
glacées. La présences des lignes centrales. 

Dans le Vieux Montréal, Vieux Québec où les touristes 
marchent plus lentement pour observer et que l'on se 
sent bien pour le faire à notre rythme. C'est relaxant. 

Il devrait être annoncé plus souvent à la TV, les 
contraventions pour les marchants qui passent sur la 
lumière rouge ou la main qui indique de ne pas passer. 
Cela demanderait plus(+) de caméras aux intersections, 
mais en vaudrait la peine. 

Femme 1952 71 
Personne en 
situation de 
handicap 

Limitation 
motrice 

Côte-des-Nei 
ges-Notre-Da 
me-de-Grâce 

Universitaire – 
1er cycle 
(certificat, 
baccalauréat) 

22 Facile Facile 

Il est clair la durée qu’il reste pour traverser, mais la 
main rouge clignotante est inutile. Je suis capable 
d’évaluer moi même le temps nécessaire pour 
traverser. Chacun traverse à sa vitesse. 

Difficile 

Les passages zebrés sont biens, mais insuffisants. Il 
nous faut une structure qui oblige les automobilistes 
à s’arrêter. Les passages piétons élevés qui au 
dessus desquels les voitures doivent passer sont 
bien mieux. 

Facile 
Les bollards sont super et très rassurants. Le 
trottoir adapté aussi. Difficile 

La traversée n’est pas claire et rien n’invite 
l’automobiliste à s’arrêter outre une ligne blanche. Facile 

Super! Les rues piétonnes sont les plus rassurantes à 
utiliser Facile 

On y est presque! Il ne reste qu’à sur-elever la 
traversée de béton 

Facile Ça va mais sans plus Difficile 
Insuffisant. Il faut élargir les trottoirs et amener le coin du 
trottoir plus au centre du carrefour 

En général ca va, mais trop d’automobilistes 
continuent de traverser alors que c’est rouge pour 
eux. Beaucoup se garrent sur les coins de rue ce qui 
empêche de traverser aux passages pietons. 

Rien à redire. Cest parfait! 

Moins bien qu’en été. Les banc de neige accumulés 
sur les trottoir ou interdections sont trop fréquent. 
Personne n’accumulerait la neige au milieu de la 
rue, donc pourquoi le faire au milieu du trottoir ? 

En général bien, mais il manque toujours de pistes cyclables 
sécurisées. Neutre Oui, ça m'aide 

Un passage zébré surélevé pour forcer les 
automobilistes à ralentir comme sur un dos d’âne 

Ne pas accumuler la neige sur les trottoir 
ou les coins de rue. Utiliser des places de 
stationnement plutot 

Plus de pistes cyclables protégés, comme sur le REV 
Les passages piétons surélevés comme les dos d’âne 
très communs aux Pays Bas 

Suivez l’exemple des Pays Bas Homme 1995 28 LGBTQ2+ 
Côte-des-Nei 
ges-Notre-Da 
me-de-Grâce 

Universitaire – 
1er cycle 
(certificat, 
baccalauréat) 

23 Facile Facile 

Ce choix de réponse (facile-difficile) ne correspond 
pas à la réalité, plus nuancée. Les feux à décompte 
numérique sont certes très utiles, mais la géométrie 
des intersections est pensée en fonction des virages à 
droite des automobilistes, ce qui, malgré les feux et le 
marquage, est souvent insécurisant. 

Difficile Voir commentaire précédent. Facile 
Ne s’applique pas aux personnes qui voient: on ne 
comprend pas la signification du son. Facile Absolument nécessaire pour les grandes artères! Facile La réponse est dans la question. Facile Utile pour les aveugles. Difficile 

Souvent, les cyclistes ne font pas attention à la priorité des 
piétons. Difficile 

Il y en a de toutes sortes, mais les pires sont celles des 
arrondissements périphériques de type «bretelle 
d’autoroute». Le royaume du châr! 

Très bien. Parfait. 

Voir réponse à la question 25 ci-dessous et ajouter 
l’absence ou la quasi absence de marquage au sol, 
sans parler des bancs de neige et des flaques de 
sloche. 

En général assez bien (je suis en bonne santé), mais je ne 
voudrais pas être à mobilité réduite, et j’envoie souvent chier 
des automobilistes qui, en raison de la configuration des 
intersections et de la culture dominante, se croient tout 
permis. Cela dit, il y a tellement de types d’intersections qu’il 
est impossible de répondre à cette question par une seule 
réponse. 

Oui, ça m'aide Oui, ça m'aide Oui, ça m'aide 

Rétrécissement de la chaussée à toutes les 
intersections sans exception; abolition des 
bretelles de type «autoroute» dans tous les 
arrondissements; rétrécissement des rayons de 
courbure des trottoirs à tous les coins de rue; 
utilisation d’une peinture plus durable que la 
gouache bas de gamme actuelle pour les 
marquages au sol; traverses piétonnes à hauteur 
de trottoir pour calmer les ardeurs des 
automobilistes. 

Utilisation d’une peinture plus durable que 
la gouache bas de gamme actuelle pour 
les marquages au sol; amélioration du 
drainage de la neige fondue. 

Voir réponses à la question 29. 
Le nec plus ultra: les traverses piétonnes à hauteur de 
trottoir. Aussi: l’utilisation de peinture plus durable pour 
que les marquages durent plus de 6 mois. 

Non. Homme 
Je préfère ne 
pas répondre 

Je préfère ne 
pas répondre 

Villeray-Saint-
Michel-Parc-E 
xtension 

Universitaire – 
1er cycle 
(certificat, 
baccalauréat) 

24 Difficile Difficile 
Les autos ne me laissent pas traverser alors que je 
peux le faire dans le temps affiché. Difficile 

Je n’ai pas assez le temps de traverser toutes les 
voies. Je reste sur le terre-plein en attendant que le 
feu rouge. 

Facile 
Mieux car la voie est à sens unique. Je ne crains 
pas d’être fauchée par une voiture en sens 
inverse. 

Facile 
Plus facile mais je risque d’être coincée au milieu 
des voies au péril de ma vie. Facile 

Un réel partage de la rue. Les feux doivent être 
clignotants pour être visibles des automobilistes 

Facile 

Si la voie est à sens unique. Plus difficile si la voie 
est à double sens. Cela dit, les vélos doivent à leur 
tour laisser la priorité aux piétons pour traverser. 
Pas toujours le cas. 

Difficile 
Le double sens est tout un défi pour traverser. Peu d’auto 
respecte le marquage au sol ni le comprend. Difficile Aucune signalisation ni mesure d’apaisement. Très bien. Un sentiment de sécurité. Très bien 

Plus complexe, les automobilistes ne respectent pas 
le marquage au sol quand il est visible. Ils s’arrêtent 
souvent sur la traverse piétonne. 

Les pistes cyclables bi directionnelles sont dangereuses. 
J’aime la formule du REV. Un sentiment plus sécuritaire pour 
toute la famille 

Oui, ça m'aide Neutre Oui, ça m'aide 
Une traverse surélevée à un feu sur une voie à 
sens unique 

La même chose avec le panneau ligne 
d’arrêt 

Plus de réseau cyclable du même type que le REV, plus de voies à 
sens unique et des mesures d’apaisement (dos d’âne, traverse 
surélevée, saillies de trottoir, photo radar, etc) 

Oui, Paris c’est nettement améliorée, la mobilité active 
priorisée. Boston également avec ses traverses 
piétonnes surélevées bien visibles et sonores. 

Femme 1972 51 
Personne née 
à l'extérieur 
du Canada 

Ville-Marie 

Universitaire – 
2e cycle 
(maitrise, 
DESS) 

25 Facile Difficile Les conducteurs pensent qu'ils ont toujours priorité Difficile Les conducteurs pensent qu'ils ont toujours priorité Difficile Les conducteurs pensent qu'ils ont toujours priorité Difficile 
Les conducteurs pensent qu'ils ont toujours 
priorité 

Facile Y'a pas d'auto Difficile Les conducteurs pensent qu'ils ont toujours priorité Difficile Les conducteurs pensent qu'ils ont toujours priorité Difficile Les conducteurs pensent qu'ils ont toujours priorité Très bien, y'a pas d'auto Facile si les conducteurs respectent les lois de la route 
Quasi impossible avec les bancs de neige et les 
autos stationnées un peu partout Ca va quand y'a pas d'autos qui sont illégalement stationnées Neutre Neutre Oui, ça m'aide 

Moins d'autos stationné parce que ça prend de la 
place 

Un déneigement prioritaires sur les 
trottoirs avant les rues 

Moins d'autos partout Homme 1981 42 

LGBTQ2+, 
Personne en 
situation de 
handicap 

Limitation 
cognitive 

Rosemont-La 
Petite-Patrie 

Universitaire – 
1er cycle 
(certificat, 
baccalauréat) 

26 Difficile Facile 

C'est plus facile que d'autres éléments de 
signalisation, mais les véhicules ne sont pas tous 
sensibilisés à attendre le rond vert au lieu de la flèche 
pour tourner à Montréal. 

Difficile 

Avec seulement un panneau d'arrêt (lorsque c'est le 
cas) et de la peinture au sol, c'est bien difficile de 
traverser. Trop de rues avec une limite à 30- on voit 
des véhicules rouler à 50 et ils ne respectent pas les 
piétons ou les voient trop tard. 

Facile 
Bien que des véhicules n'attendent pas le rond 
vert pour tourner, c'est toujours plus facile avec les 
feux de signalisation pour piétons. 

Difficile 

Le pire, même pas de panneau d'arrêt, manque 
de peinture au sol. Rue très passante et limite à 
50km, qui finit par ne pas être respectée et on 
voit des voitures rouler à 70km avec aucun 
policier pour faire respecter la limite. 

Facile Cela se passe très bien Facile Cela se passe très bien. Facile Il manque un feu de signalisation pour piéton Difficile 
Je ne vois même pas de panneau d'arrêt, de signalisation, 
de peinture au sol , quelle est la limite de vitesse? 

Bien, mais trop d'automobilistes ne respectent pas les 
limites de vitesse, et malgré tous mes appels au poste 
de police, je vois jamais de policiers dans mon 
quartier donner des tickets pour cette raison. Ils 
s'occupent des contrevenants pour les voies 
réservées de bus et pour le stationnement, mais les 
automobiles qui roulent à 60-70km/h dans des zones 
de 30km jamais. 

La majorité des automobilistes sont respecteux, mais 
certains sont pressés ou oublie la signalisation ou ne la 
voient pas et sont dangeureux. 

Laborieux, mal déneigé, mouillé, gros banc de neige 
et glace 

Je n'ose pas prendre le vélo en dehors des pistes cyclables et 
parcs, trop peur. La marche ça va, sauf pour traverser 
Crémazie/St Michel, j'ai faillit me faire frapper 3 fois en 10 ans 
et j'Ai vu 2 autres personnes se faire frapper. Sur bélanger 
coin 15e avenue, cet automne une vieille dame s'est fait 
frappé et est morte. La conjointe d'une amie s'est fait frappé 
et est morte coin des pins/dr penfield ya 10 ans. 

Oui, ça m'aide Neutre Oui, ça m'aide 
Enlever la neige rapidement. Maintenant 
ils nettoient les pistes cyclables en 
priorité, mais pas les trottoirs. 

n/a 

J'aime les feux de circulation McGill-Notre Dame et 
Robert-Bourassa Ste-Catherine. Il est possible de 
traverser en diagonale au milieu de la rue d'un coup et 
non d'attendre deux temps pour traverser deux côtés. 
Cela est beaucoup plus fluide. J'ai vu ce type 
d'intersection à Toronto pour la 1ere fois ya 9 ans et 
aimais beaucoup. Je trouve ca intelligent et cela sauve 
du temps. Ensuite les automobilistes peuvent garder 'le 
contrôle' plus longtemps, ce qui fait quils perdent moins 
patience envers les piétons. 

Femme 1986 42 
Aucune de 
ces réponses 

Villeray-Saint-
Michel-Parc-E 
xtension 

Universitaire – 
1er cycle 
(certificat, 
baccalauréat) 

27 Difficile Difficile Non respecter par les automobilistes Difficile Non respecter par les automobilistes Difficile Non respect des automobilistes Difficile Non respect des automobilistes Facile Pas d’automobilismes Difficile Non respect des automobilistes Difficile Non respect des automobilistes Difficile Non respect des automobilistes Très bien c’est agréable 
Très bien sauf lorsque présence d’automobilistes sur 
rues perpendiculaires 

Difficile, souvent eau et glace aux intersections à 
cause de la descente de trottoir Bien lorsque il n’y a pas d’automobilismes Neutre Neutre Oui, ça m'aide 

Intersection surélevée. Oblige les automobilistes à 
traverser l’intersection doucement 

Trottoir traversant surélevée. Pas d’eau et 
de glace sur les coins 

Trottoirs traversant surélevés. Homme 1977 37 
Aucune de 
ces réponses 

Rosemont-La 
Petite-Patrie 

Collégial 

28 Difficile Facile J'apprécie voir le temps qui reste Difficile Je me sens comme je prends ma vie dans les mains Facile Difficile C'est juste la chance de n'est pas être frappé Facile Les autres piétons donnent un sens de sécurité Difficile Trop de compétition pour l'espace Facile Difficile Les piétons sont vraiment exposés Je l'adore, en particulier si les vélos suivent les règles 
Vraiment difficile - soudain, je dois dépendre que les 
chauffeurs font attention et je me sens vulnérable 

En général, bien, mais cette année les trottoirs sont 
mal déblayé 

Chaque fois je marche, je vois les voitures qui roulent trop vite 
et ignorent les règles. Neutre Non, ça me nuit Oui, ça m'aide Femme 1981 42 

Aucune de 
ces réponses 

Outremont 

Universitaire – 
2e cycle 
(maitrise, 
DESS) 

29 Difficile Facile Traversée Plus claire Difficile 
Trop large automobiles ne respectent pas la 
traversee 

Facile Rue plus étroite Difficile Trop de place pour la vitesse Facile Plus de gens les véhicules ralentissent Facile Ralentissement vehiculea Difficile Mêlant Difficile Trop large Excellent Excellent Medium N/a Oui, ça m'aide Non, ça me nuit Oui, ça m'aide Homme 1973 50 
Aucune de 
ces réponses 

Le Sud-Ouest 

Universitaire – 
1er cycle 
(certificat, 
baccalauréat) 

30 Facile Difficile 
Plusieurs automobilistes se montrent agressif quand 
la main apparait et qu'il y a encore des personnes a 
pied dans la traverse. 

Difficile 

Traverse de la bonne chance: aucune mesure, 
longueur d'exposition et rythme rapide pour 
traverser. Si la premiere voiture arrête, la seconde 
n'offre aucune garantie. Devrait être illégale lors de 
l'application d'une VR autobus. 

Facile 
On connaitre notre place, l'abaissée est large et 
confortable. Difficile 

Ca dépends du sens de traverse... la phase 
d'engagement est bonne seulement dans le sens 
de la circulation... si on part du côté opposé, on 
arrive sur la main dans la deuxieme portion et les 
véhicules se mettent a tourner. 

Facile Aucun enjeu. Facile 
On invite le conducteur dans l'espace du piéton, 
c'est bien sur le réseau artériel / collecteur. Facile Très bien. Difficile Hello l'espace asphalté sous-utilisée... inconfort garanti. Sans problème. Sans problème. 

Sans problème. L'espace enneigé est souvent un 
symbole de sécurité et d'attente puisqu'on peut 
identifier les endroits où les véhicules circulent par 
la quantité d'asphalte exposée. 

Plus appaisée lors d'épisode de neige. Oui, ça m'aide Oui, ça m'aide Oui, ça m'aide Aucun aménagement supplémentaire requise 
L'éclairage et une surface plane et 
continue. La continuité des aménagements 

Trottoir traversant avec banquette pour l'abaissée en 
dehors de la zone de marche. 

Le drainage au coin, dans l'abaissé, les pieds dans l'eau, 
c'est encore optimal? 

Homme 1977 46 
Aucune de 
ces réponses 

Rosemont-La 
Petite-Patrie 

Universitaire – 
1er cycle 
(certificat, 
baccalauréat) 

31 Difficile Facile 
Si le temps d’attente pour les piétons est raisonnable 
et prévisible 

Difficile 
Les piétons devraient avoir la priorité sur les 
voitures. Il devrait y avoir un arrêt obligatoire pour les 
véhicules. 

Facile Difficile 
Svp réduisez la largeur de la rue aux points de 
traverse (saillies!!!) Facile Priorité piétons par défault !!! ��� Facile 

Svp : signalisation sur le sol de l’existence de la 
piste cyclable. Difficile Le sasse pour les vélos devrait être plus important! Difficile 

Lumières avec chronomètre pour connaître le temps 
d’attente ou de traversé! Bien Généralement bien 

Si la neige accumulée n’est pas empilé sur les 
traverses piétons ! Généralement bien Neutre Oui, ça m'aide Oui, ça m'aide Priorité piéton par défault Priorité piétons par défault en tout temps. Priorité piétons par défault en tout temps et lieu. Les saillies qui réduisent la vitesse des voitures et offrent 

des refuges pour les piétons. Non Homme 1957 66 LGBTQ2+ 
Villeray-Saint-
Michel-Parc-E 
xtension 

Universitaire – 
3e cycle 
(doctorat) 

32 Très facile Facile 
L'information quand traverser est claire, en tout 
temps. Le comportement attendu et habituel des 
usagers est clair. 

Difficile 
Le comportement attendu et habituel des usagers 
est incertain. Autos ne cèdent habituellement pas, 
mais on sait s'il le font. 

Facile Comme feux, je n'utilise pas les feux sonores. Difficile 
Pas de feux, comme une traverse, le refuge 
n'ajoute pas de confort. Facile On semble avoir une priorité. Facile Feux. Facile 

Feux pour piétons. Pour cyclistes, il est clair où et 
comment se ranger pour effectuer un virage. Difficile Pas clair ce qui est à noter sur la photo? Bien, en vélo et à pied. 

Moins bien, les arrêts toute direction (feux rouges 
clignotants) ne permettent pas de bien voir qui cède à 
qui. Une voiture arrêtée ne garantisse pas un cédez. 

Banc de neiges, accumulation d'eau et de glace: 
difficile. 

Facile sur trottoir, moins en pente dans des entrées 
charretières. Bien en vélo (sur rue ou piste cyclable). Neutre Neutre Neutre Sans objet. 

Déneigement adéquat, drainage
fonctionnel. Évite des souliers mouillés, 
des plaques de glace, le contournement 
des flaques d'eau dans la chaussée. 

Des bateaux pavés bien alignées avec le trottoir en marchant. Rien à 
signaler pour le vélo.
 Éviter à tout prix des arrêts toutes directions. Inconfortable, sentiment 
d'insécurité accrue, situations dangereuses et inconfortable, inefficace. 

Arrêts toutes directions sont une idée très mauvaise pour 
la sécurité et l'efficacité de mes déplacements. Homme 1974 49 

Minorité 
ethnique, 
Personne née 
à l'extérieur 
du Canada 

Rosemont-La 
Petite-Patrie 

Universitaire – 
2e cycle 
(maitrise, 
DESS) 

33 Difficile Difficile 

Pas de décompte universel (dès le changement de 
lumière).. Changement de feu trop rapide. Autos qui 
passent sur la jaune orange foncée, diminuant 
d’autant notre temps à nous pour traverser. Et danger 
d’être dans l’angle mort des véhicules utilitaires s’ils 
ont à tourner. 

Difficile 
Les marques au sol, généralement délavés, servent 
à rien. Difficile 

Les caméras de surveillance seraient utiles si elles 
servairnt à émettre des contraventions aux 
automobilistes fautifs. 

Difficile 
Ce n’est pas avec de la peinture au sol que vous 
aller protéger les piétons. Facile 

Il est impossible de tuer des piétons quand une rue est 
piétonne SI ET SEULEMENT SI on installe aussi des 
blocs de ciments qui empêchent les attentars par 
autos-béliers. 

Difficile 
Ce type de piste cyclable (bordé de béton) est 
merveilleux pour les cyclistes. Pour les piétons, cela 
ne change rien. 

Difficile 
Même réponse que précédenment. Cela donne quelque 
chose si ont prévoit un temps de traversée dans tous les 
sens exclusifs aux piétons (comme au Japon). 

Difficile 

Cesser de focusser sur de la peinture. La crise des 
piétons a trois causes; l’excès de voitures dans nos rues, 
des véhicules aux angles morts et des voitures qui roulent 
trop vite. 

Ajoutez des blocs de bétons et je me sens 
parfaitement en sécurité. Ajoutez des dos-d’ânes et c’est pas si mal. Pire qu’en temps normal. 

Quand je fais des cauchemards, c’est toujours le même; je 
me fais frapper par une voiture à l’intersection que je traverse 
le plus souvent et où la rue est-ouest est devenue une 
autoroute traversant un quartier ouvrier. 

Neutre Neutre Neutre 
Blocs de bétons pour empêcher les 
attentats-béliers. 

Moins d’autos, moins de véhicules 
utilitaires, respect des limites de vitesse, 
et plus de temps pour traverser. 

Instaurer une péage sur tous les ponts qui mènent à Montréal (pour 
réduire l’excès des voitures sur nos rues) et consacrer la totalité des 
sommes recueillies (10$ par traversée vers Montréal) au transpirt en 
commun. 

Au Japon, réserver un temps de travserée dans toutes 
les directions aux piétons. 

Je suis en colère contre la ville pour n’avoir rien fait pour 
nous protéger depuis des années et attendre que des 
enfants soient tués pour se grouiller le cul. Sur ma rue, à la 
belle saison, tous les matins, les enfants d’une garderie 
font le tour du quadrillatère. De la fenêtre de mon balcon, 
je vois régulièrement des voitures filer à toute vitesse. J’ai 
écrit au maire d’arrondissement pour qu’on installe des 
dos-d’âne. Refus de sa part; on attend des morts pour agir.

 Ajout: je viens de voir vos questions de la page suivante et 
je suis contrarié par vos questions woke. Cette manie de 
contribuer à faire que la pigmentation de la peau ou 
l’orientation sexuelle devienne un facteur identitaire est 
détestable. 

Je préfère ne 
pas répondre 

Je préfère ne 
pas répondre 

Je préfère ne 
pas répondre 

Mercier-Hoch 
elaga-Maison 
neuve 

Universitaire – 
1er cycle 
(certificat, 
baccalauréat) 

34 Facile Facile 
Facile si les automobilistes respectent les piétons. 
Sinon dangereux. Facile Facile Difficile Souvent des stop brûlés Facile Plus facile quand on est pas nombreux Facile Je m'impose sur les passages piétons Facile Facile Je m'impose mais c'est difficile pour certains Très facile Facile Comme en été Un peu peur pour ma sécurité Oui, ça m'aide Oui, ça m'aide Oui, ça m'aide 

Que les rues piétonnes le soient a l'année aiderait 
grandement 

Plus de respect de la part des 
automobilistes 

Plus de passages piétons et de respect de la part des automobilistes Saillies de trottoirs, rues piétonnes 
On veut plus de sécurisation des intersections et plus de 
répression (caméras pour ceux qui brûlent les rouges par 
exemple) 

Femme 1979 44 
Personne née 
à l'extérieur 
du Canada 

Rosemont-La 
Petite-Patrie 

Universitaire – 
2e cycle 
(maitrise, 
DESS) 

35 Difficile Facile Consignes claires Difficile Trop large et rien ne facilite la marche Facile Les autos doivent ralentir pour tourner Difficile 
Trop large trop de vitesse et trop peu de temps 
accordé aux piétons pour traverser Facile L’espace apparient essentiellement aux piétons Facile Aménagements forçant le ralentissement Facile Si le feu piéton est assez long Difficile C’est le tout à l’auto. Une véritable autoroute Super agréable 

Assez bien a quelques exceptions près. Parfois les 
conducteurs sont excédés par la pietonnisation. 

Difficile à cause de l’accumulation de neige et d’eau 
aux intersections. Les condo sont aussi souvent 
avancés sur la traverse piétonne 

La marche est très facile. En vélo c’est plus difficile en dehors 
des pistes protégées. C’est la solution au confort et à la 
sécurité. 

Oui, ça m'aide Non, ça me nuit Oui, ça m'aide Des trottoirs au même niveau que la rue Un meilleur entretien des intersections 
Marche: saillies, feux plus longs, rétrécissement des rues. Vélo: des 
pistes protégées et unidirectionnelles 

Les saillies sur le Plateau et le REV 

Il faut que ça change et vite! Il faut mieux partager l’espace 
public. Trop de place à la voiture, trop de stationnements et 
maintenant vont s’ajouter des bornes de recharge. 
Désolant pour le paysage urbain. 

Femme 1955 68 
Aucune de 
ces réponses 

Le 
Plateau-Mont-
Royal 

Universitaire – 
1er cycle 
(certificat, 
baccalauréat) 

36 Très difficile Difficile 

Soyvent les voitures ne respectent pas la priorité . Je 
dois me manifester pour qu'ils ne me poussent pas 
dans le dos. J'ai peur pour les personnes âgées qui 
souvent n'ont pas assez de temps pour traverser 

Difficile 
Les automobilstes ne comprennent pas qu'on a 
priorité et souvent ces lignes sont effacées 

Difficile 
Je ne sais pas trop on dirait qu'il ya des cameras 
mais les automobilistes ne les voient pas 

Difficile 
Les lignes sont souvent effacees les voitures sont 
trop proches du passege quand elles ne les 
obstruent pas 

Facile Il n'y a pas de voitures je me sens en sécurité Facile 
Comme il ya des zones bien délimitées et visibles 
pour chaque usager ,ça va les coirures ne peuvent 
pas couper les coins 

Facile Lorsque les lignes et les couleurs sont visibles ça va. Difficile 
Les automobilstes semblent perdus les lignes d'arret sont 
trop proches des passages. Les voitures peuvent couper 
les coins pas assez d'obstacles et de protection piétons. 

Tres bien 

Terribles. Angoissantes avec des petits enfants . Delais 
de traverse trop courts , pas de protection , marquage 
déficients des lignes de passage , lignes d'arret trop 
proches et violence automobile 

Pire qu'en été lorsque la visibilité est mauvaise et 
que les trottoirs ne sont pas déneigé s 

Je marche beaucoup car je suis encore jeune. Je fait du velo 
mais j'ai peur des delunquants automobiles. Dans les pistes 
cyclables protégées ça va mieux 

Oui, ça m'aide Non, ça me nuit Oui, ça m'aide Ça va bien 
Traverses plus courtes et meilleurw 
visibilité pour les passages 

Enlever toutes les voitures aux couns des traverses qui bloquent la 
visibilité . 

En Suisse les pietons ont toujours priorité.il ya des 
cameras et les amendes sont eztrememt elevée envers 
les automobilistes qui ne respectent pas les priorités et 
grilles les feux rouges 

Montreal doit absolument ameliorer notre.securité entre 
autre faire respecter les limites de vitesse 

Femme 1966 57 
Personne née 
à l'extérieur 
du Canada 

Ville-Marie 

Universitaire – 
2e cycle 
(maitrise, 
DESS) 

37 Très difficile Facile Les autos arrêtent Difficile Le bonhomme est pas assez long Difficile Les voitures sont trop proches Difficile Les voitures sont impatientes de repartir Facile 
La force du nombre des piétons force les autos a 
attendre 

Facile 
La présence des vélos force les voitures à nous 
laisser passer Difficile 

2 rues + entrée de commerce font que les autos passent 
n’importe où 

Facile Pas beaucoup de trafic Très bien Moyen, les autos sont impatientes L’enfer, les autos freinent à la dernière minutes Très bien, en vélo sur le rev Neutre Neutre Neutre Plus de rues piétonnes Reculer le stop Que les autos priorisent les piétons (COMME en ontario par exemple) 
Donner des tickets des devant les écoles plus cher et plus 
de
 Points perdus 

Femme 1981 42 
Aucune de 
ces réponses 

Ahuntsic-Carti 
erville 

Collégial 

38 Très difficile Difficile 
Non, respect des lumières par plusieurs 
automobilistes 

Difficile 

Rues très large et non respect majoritaire du 
passage piéton. Les feux piétons sont un meilleur 
moyen que le simple marquage pour des voies 
doubles 

Difficile 
Très très très difficile. L’interblocage est constant 
aux heures de pointe. Beaucoup de 
comportement dangereux 

Facile 
Le trafic circule plus lentement et le contact visible entre 
piétons et automobilistes est facilité 

Facile 
Plus facile car lumières piétons, marquage au sol et 
trottoirs abaissés! Facile Difficile 

Aucune sécurité. Ce type de marque n’est pas respecté 
voir c’est pris pour la ligne d’arrêt!!! 

Inconfort quotidien lorsque je vais reconduire mes 
enfants à l’école et ou faire des courses sur les heures 
de pointes 

Dans mon quartier les rues piétonne sont rares et 
saisonnières. Lors de leurs « existences », il devrait 
aussi y avoir des la sensibilisation pour que les piétons 
respectent les lumières et laisse au automobilistes la 
possibilité de traverser ( le civisme doit être pour tous) 

Difficile, au comportement agressif et irrespectueux 
de certains automobilistes s’ajoute les mares de 
gadoues qui nous font bifurquer dans la rues! 

Mal! Cette année j’en ressens même une forme 
d’épuisement. A chaque déplacement, je constate des 
comportements dangereux de certains automobilistes comme 
accélérer lorsque la lumière passe au jaune! 

Neutre Non, ça me nuit Oui, ça m'aide 
Offrir de la visibilité aux piétons.
 ( je n’ai pas LA solution �) Drainage des coins de rues(?) 

Un marquage BEAUCOUP plus visible pour les passagers piétons 
Des avancer « vertes « pour les vélos ( départ prioritaire sur les 
automobilistes). Des avancées de trottoirs. Et oui des radars pour 
donner des contraventions!!! 

Avancer de rue/ lumières piétons qui immobilise le trafic ( 
comme dans la capitale)/panneau lumineux signalant la 
présence une traversé piétonnière 

Femme 1980 43 
Aucune de 
ces réponses 

Ville-Marie 

Universitaire – 
2e cycle 
(maitrise, 
DESS) 

39 Facile Facile temps réservé Difficile 
la culture de la voiture au Québec ne dit pas tant aux 
chauffeurs de s'arrêter Facile Difficile 

la culture de la voiture au Québec ne dit pas tant 
aux chauffeurs de s'arrêter Facile le volume de piétons impose aux voitures Facile il y a des lumières Facile il y a des lumières Facile il y a des lumières bien bien nien bien Oui, ça m'aide Neutre Oui, ça m'aide je ne sais pas 

l'hiver ne change pas grand chose pour 
moi parce que je n'ai pas besoin de 
soutien à la marche, mais pour mon 
conjoint qui a souvent une canne: des 
coins de rues où les chenillettes ne créent 
pas de banc de neige qui se croisent. 

la diminution du trafic. 

S'il-vous-plaît, ne prenez surtout pas Québec en exemple. 
Je sais que l'appel des lumières et les lumières piétons 
toutes directions sont théoriquement les plus sécuritaires, 
mais le temps perdu chaque coin de rue pour le piéton 
encourage la traversée "jaywalking" et rend la marche 
comme moyen de transport complètement désagréable. 
Ayant grandit à Québec, c'est en y retournant dernièrement 
que je me suis rendue compte à quel point ces 
aménagements étaient en fait détrimentaires pour les 
piétons de par la longueur de l'attente. On ne va déjà pas 
vite, s'il faut perdre 5 minutes à chaque coin de rue ça 
devient insupportable. Un cauchemar de transport actif. 
Prendre une marche =/= transport actif. On va quelque 
part. 

Femme 1977 46 
Aucune de 
ces réponses 

Le 
Plateau-Mont-
Royal 

Universitaire – 
2e cycle 
(maitrise, 
DESS) 
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# 

Comment la 
traversée 
des rues à 

Montréal se 
passe-t-elle 
pour vous? 

Lorsque ce 
type 

d’aménage 
ment est en 

place, 
comment se 

passe la 
traversée 
de la rue? 

(Feux 
piétons à 
décompte 

numérique) 

Expliquez : 

Lorsque ce 
type 

d’aménage 
ment est en 

place, 
comment se 

passe la 
traversée 
de la rue? 
(Longue 
traverse 

pour 
piétons) 

Expliquez : 

Lorsque ce 
type 

d’aménage 
ment est en 

place, 
comment se 

passe la 
traversée 
de la rue? 

(Feux 
sonores) 

Expliquez : 

Lorsque ce 
type 

d’aménage 
ment est en 

place, 
comment se 

passe la 
traversée 
de la rue? 

(Îlot de 
refuge pour 
passage de 

piétons) 

Expliquez : 

Lorsque ce 
type 

d’aménage 
ment est en 

place, 
comment se 

passe la 
traversée 
de la rue? 

(Rue 
piétonne) 

Expliquez : 

Lorsque ce 
type 

d’aménagem 
ent est en 

place, 
comment se 

passe la 
traversée de 

la rue? 
(Absence de 

plaque 
podotactile 

sur le trottoir 
à une 

intersection) 

Expliquez : 

Lorsque ce 
type 

d’aménage 
ment est en 

place, 
comment se 

passe la 
traversée 
de la rue? 

(Insersectio 
n avec une 

piste 
cyclable) 

Expliquez : 

Lorsque ce 
type 

d’aménage 
ment est en 

place, 
comment se 

passe la 
traversée 
de la rue? 

(Intersectio 
n sans 

aménageme 
nt) 

Expliquez : 
Comment se passent vos déplacements sur 
les rues piétonnes, en termes de facilité, de 

confort et de sécurité? 

Comment se passent vos traversées aux 
intersections des rues piétonnes, en termes de 

facilité, de confort et de sécurité? 

Comment se passe pour vous la traversée 
des rues en hiver? 

Comment se passent vos déplacements en transport 
actif (marche*, vélo), en termes de facilité, de confort 
et de sécurité? * La marche inclut les déplacements 

faits avec une aide à la mobilité, par exemple un 
fauteuil roulant. 

Est-ce que cet 
aménagement vous 
aide à traverser la 
rue? (Intersection 

avec alignement du 
corridoir de marche) 

Est-ce que cet 
aménagement vous 
aide à traverser la 
rue? (Îlot de refuge 
pour passage de 

piétons) 

Est-ce que cet 
aménagement vous 
aide à traverser la 
rue? (Avancée de 

trottoir) 

Quels sont les aménagements qui 
faciliteraient le plus vos déplacements sur 

une rue piétonne et pourquoi? 

Qu’est-ce qui faciliterait la traversée 
de la rue en hiver et pourquoi? 

Qu’est-ce qui faciliterait vos déplacements faits en 
transport actif (marche*, vélo, etc.), notamment lors de la 
traversée des rues? * La marche inclut les déplacements 
faits avec une aide à la mobilité, par exemple un fauteuil 

roulant. 

Parlez-nous d’un aménagement que vous 
considérez comme exemplaire, ici ou ailleurs, et 

expliquez pourquoi. 

Y a-t-il d’autres commentaires dont vous aimeriez 
nous faire part? 

Je me 
définis 

comme : 

Mon année 
de 

naissance 
est : 

Âge 
Je 

m'identifie 
comme : 

Quel type 
de 

limitation 
fonctionnell 
e qualifie le 
mieux votre 
handicap : 

Quel type 
de 

limitation 
fonctionnell 
e qualifie le 
mieux votre 
handicap : 

(Autre) 

J'habite : 

Mon dernier 
niveau de 
scolarité 
complété 

est : 

40 Difficile Facile On sais le temps qu’il reste Difficile 
Jamais respecté à moins d’une signalisation 
supplémentaire et il faut quand même signaler la dite 
priorité 

Difficile 
Je n’ai jamais vu ça sur mon parcours je n’ai donc 
pas d’opinion 

Difficile 
Je ne croise pas ce genre d’aménagement, pas 
d’opinion 

Facile Pas de risque de croiser une voiture Difficile Pas d’opinion Facile Des feux de signalisation pour tout le monde Difficile Pas d’opinion Facile, sans soucis Facile 
Les amas de neige peuvent cacher le piéton et 
comme certains automobilistes ne ralentissent pas 
en tournant il faut être plus que vigilant 

Moyennement difficile lorsque la neige est molle, plus facile 
sur le trottoir sec, pas de vélo d’hiver pour moi mon parcours 
est trop dangereux . Le danger vient des voitures qui brûlent 
les stops, les feux rouges, roulent et/ou se stationnent dans 
les pistes cyclables 

Neutre Neutre Oui, ça m'aide 
Ajouter des boutons pour piéton au niveau des pistes cyclables, 
ajouter des sas vélos 

J’aime bien utiliser le REV 

Installer les balises de pistes cyclables plus tôt, remplacer 
les balises brisées autrement ce n’est pas pris au sérieux. 
Il est temps d’installer des radars-photos pour la vitesse et 
les feux rouges pour changer les comportements. 

Femme 1975 48 
Aucune de 
ces réponses 

Villeray-Saint-
Michel-Parc-E 
xtension 

Universitaire – 
2e cycle 
(maitrise, 
DESS) 

41 Très difficile Facile 
On sait combien de temps il reste et on peut juger si 
on a le temps. Par contre ça n'aide pas s'il y a des 
voitures en interblocage sur le passage piétons... 

Difficile C'est trop long, les voitures ne s'arrêtent pas. Facile C'est bien pour les personnes malvoyantes Difficile 
Trop loin, on ne voit rien et les voitures ne 
s'arrêtent pas forcément Facile 

On adore les rues sans voitures, ça devrait être partout 
comme ça sur les rues commerçantes : sinon c'est 
difficile de traverser pour changer de trottoir et aller d'un 
magasin à l'autre. Quand c'est piéton on peut flâner, 
s'arrêter ,profiter de la vie et creer du lien social avec les 
voisins du quartier. 

Facile 
Faut quand même juste s'assurer que les cyclistes 
passent pas sur la rouge 

Facile 
Ça c'est chouette pour les piétons et pour les cyclistes, 
chacun sait où il doit se placer. Par contre si les autos font 
de l'interblocage comme souvent, ça fucke toute 

C'est génial, on peut être à pied à vélo à poussette en 
skateboard et on fait attention les uns aux autres. Ça va, faut juste pas être trop dans la lune 

C'est dur avec les tas de neige qui bloquent le 
passage parfois ou la vue sur les intersections. 

C'est compliqué, on a l'impression de jamais être prioritaire, 
toujours en danger (sauf dans les rues piétonnes): 
interblocage, incivilité, arrêt ou lumière rouge non respectée, 
c'est l'enfer 

Oui, ça m'aide Non, ça me nuit Oui, ça m'aide 
C'est déjà très cool les rues piétonnes, faudrait les 
laisser à l'année longue 

Moins de tas de neige, les troittoirs mieux 
dégagés 

Que les autos arrêtent de faire n'importe quoi 

Les saillies de trottoirs ça marche bien, les pistes 
cyclables bien séparées, les passages piétons surélevés 
pour que ce soit les autos qui traversent le trottoir et pas 
les piétons qui traversent la rue (Hollande), les feux 
réservés au piétons avec aucune auto qui bouge (coin 
McGill Ste Antoine ou rue monkland) 

Généralisés donc à tous les quartiers les aménagements 
et entraves à la circulation comme sur le plateau mont 
royal: ça prend du guts pour échapper à la dictature de la 
fluidité de circulation, mais les habitants seraient contents. 

Femme 1983 40 

Personne née 
à l'extérieur 
du Canada, 
Personne en 
situation de 
handicap 

Limitation 
cognitive 

Ville-Marie 

Universitaire – 
2e cycle 
(maitrise, 
DESS) 

42 Difficile Facile I’ll y a un temp déterminée pou passer Difficile 
De fois la peinture est pas claire et pas tout le monde 
respecte dans le petite rues 

Facile Les voitures arrête et on peut passer Difficile 
Je pense que c’est pas très claire pour les 
automobilistes 

Facile Il n’y a pas des voitures Facile Mais ça dependerá d’où Facile Il est très claire et la lumière aide beaucoup Difficile Pas assez claire Tout dépend de les heures du trafic Ça dépend du trafic 
Difficil parce que le nettoyage laisse beaucoup de 
slush et accumulation de neige et puddles dans les 
coins 

Quand je marche de fois les Velia son loin respectueux de 
portón que les voitures. Je trouve le vélo confortable 

Oui, ça m'aide Neutre Oui, ça m'aide Avec lumière et lignes 
Un bonne nettoyage de rues, et pas trop 
de sel Plus de responsabilités et amendes pour les vélos Femme 1979 44 

Minorité 
visible 

Ville-Marie 

Universitaire – 
1er cycle 
(certificat, 
baccalauréat) 

43 Difficile Difficile 

Très difficile à expliquer à mon jeune enfant -
j'aimerais pouvoir dire que quand le feu est vert, il 
peut traversé ou quelque-chose de similaire qui est 
facile. Je ne peux pas non plus lui expliquer le 
symbole qui signale qu'il peut traverser - même le 
symbole change selon les feux! Des fois le 
bonhomme vert, des fois un simple feu vert, des fois 
la main qui clignote, des chiffres. Je trouve tout ça 
bien plus compliqué que nécessaire. 

Difficile Les voitures n'arrêtent simplement pas. Facile 
Je trouve ça le plus logique - feu vert plus 
bonhomme vert. Facile à comprendre. Difficile 

Je n'aurais pas confiance que les voitures 
s'arrêtent. Facile Rien a rajouter Difficile Voitures n'arrêtent pas Difficile Xx Difficile Xc 

Pas facile, notamment avec les entrées et sorties des 
ruelles. J'ai extrêmement peur pour mon fils qui est 
trop petit pour être vu pas certains voitures qui sortent 
vite des ruelles. 

Ok quand il y a un feu ou un stop. Sans feu ou stop 
c'est impossible à traverser en sécurité. Ca fait 
plusieurs fois que les voitures n'arrêtent pas même 
quand je suis en train de traverser un endroit avec des 
marques par terre 

Très dur. Beaucoup de neige et eau aux bordures 
des traversements. Avec l'enfant en poussette ou 
luge je suis très souvent obligée de traverser à des 
endroits dangereux ou de me mettre dans la route 
afin d'éviter la neige que je n'arrive pas à passer. 

Vélo très compliqué à certains intersection - ex. Rue Rachel à 
côté du parc la fontaine - impossible de traverser la route en 
vélo, il faut le faire à pied ou sinon d'une façon très 
dangereux. Intersections souvent mal pensé pour vélos. 

Neutre Neutre Oui, ça m'aide 
Les feux, ou les marques par terre très visible. 
Des stops. 

Déneigement qui est sensible aux besoins 
des personnes avec poussette (j'imagine 
même pas une chaise roulante). 

Intersections qui permets aux vélos de traverser dans toutes les 
directions dans la sécurité sans devoir s'arrêter en plein traffic 

Feus en Angleterre très simple - bonhomme vert = tu 
peux marcher, orange qui clignote= faut vous dépêcher, 
rouge = ne pas traverser. Parfois il y a des chiffres qui 
clignotent mais les couleurs et symboles sont 
TOUJOURS pareils. 

Femme 1986 37 
Personne née 
à l'extérieur 
du Canada 

Le 
Plateau-Mont-
Royal 

Universitaire – 
1er cycle 
(certificat, 
baccalauréat) 

44 Difficile Facile 
En général facile, mais difficile lorsque je marche avec 
mes enfants. Difficile 

Les traverses ne sont jamais respectées par les 
automobilistes et donnent un faux sentiment de 
sécurité. 

Facile 

Mieux, trottoir au niveau de la rue. Mais 
l'aménagement devrait faire en sorte visuellement 
que l'automobiliste embarque sur le trottoir et non 
l'inverse 

Difficile 
Sérieusement, à moins d'être en forme, pas trop 
jeune, pas trop vieux, c'est dangereux à plusieurs 
niveaux 

Facile 
Idéal! Je peux marcher avec mes enfants sans crainte et 
les laisser aller à leur rythme 

Facile 
Traversée trop longue, mais bien mieux. Le trottoir 
traversant aide à démontrer que le piéton a priorité 

Difficile Les bandes blanches pour piétons sont quasi inutiles Difficile Dangereux à tous les niveaux Très confortable et sécuritaire 
Traversées facilitées par la présence de moins de 
véhicules 

Difficile, avec poussette et jeunes enfants, slush, 
buttes de neige, etc. 

Difficiles et frustrants de façon générale, par manque 
d'infrastructures sécuritaires 

Neutre Neutre Oui, ça m'aide 
Trottoirs traversants aux intersections et sans 
pentes pour entrées charretières, en plus de 
saillies pour diminuer les temps de traversées 

Trottoirs traversants, pas de pentes pour 
entrées charretières 

Plus d'infrastructures sécuritaires 4 saisons 

Centre-villes piétons, dans de nombreuses villes 
européennes. Les humains redeviennent au coeur des 
rues et les enfants sont libres de se promener sans 
l'angoisse des parents 

Piétonnisez, SVP. Davantage de pistes cyclables 
protégées. Merci! Homme 1985 38 

Aucune de 
ces réponses 

Le Sud-Ouest 

Universitaire – 
1er cycle 
(certificat, 
baccalauréat) 

45 Difficile Facile 
C'est facile si une automobile ne décide pas de 
tourner sur moi, pensant qu'il a la priorité même si je 
suis engagée 

Difficile 
C'est sur que sur cette longueur les automobilistes 
n'attendront pas patiemment que je traverse 

Facile Difficile Je ne comprends pas cette traversée Facile 
Une rue piétonne. On dirait que les automobilistes 
respectent plus les traversées piétonnes 

Difficile 
Sans panneau d'arrêt ni feux de circulation... Je ne 
pense pas que je pourrais traverser tranquillement Facile Traverse, feux de circulation. Ça devrait être ok Difficile Je ne vois pas les panneaux d'arrêt, ni feux de circulation Les rues piétonnes sont les plus faciles a circuler Avec feux de circulation : bien. Aux panneaux d'arrêt : 

vraiment difficile 
Même chose que l'été. Les automobilistes sont 
toujours pressés 

J'adore la marche et le vélo. Je suis plus inquiète en 
marchant. Les traversées de rues sont éprouvantes 

Neutre Non, ça me nuit Oui, ça m'aide 
Il faudrait que TOUTES les rues est une 
seule une voie de voiture par direction 
(surtout la rue Sauvé). Même chose l'été 

Il faudrait que TOUTES les rues est une seule une voie de voiture par 
direction (surtout la rue Sauvé). Même chose l'été 

J'habite Ahuntsic et malheureusement pour la marche 
c'est terrible. Le REV plusieurs pistes cyclables sont très 
bien 

Je voudrais que la rue Sauvé soit sécurisée pour la 
traverse des piétons. Sauvé/Georges baril est très très 
dangeureuses 

Femme 1966 57 
Aucune de 
ces réponses 

Ahuntsic-Carti 
erville 

Universitaire – 
1er cycle 
(certificat, 
baccalauréat) 

46 Facile Difficile 

La route est large pour passer à pied . On ne se sent 
pas en sécurité. Les lumières vertes sans priorités 
de tournés sont dangereuses à cet intersection 
puisque selon bien des automobilistes les piétons ne 
compte pas dans cette liste de priorité. 

Facile 

L’aménagement de la nouvelle rue st Catherine 
rend la traverse de cette rue agréable. Les 
intersections sont rapetissées et donc c’est plus 
vite y passer à pied mais il a aussi plus de place 
pour le piéton, des briques sur l’intersection donne 
aussi l’illusion aux autos qu’ils entrent dans un aire 
plutôt piéton. 

Difficile Grossier Facile 

C’est le fun, vibrant, actif et faire rayonner les quartiers, 
le PVM avec mont Royal et Rosemont avec Masson par 
exemple. Encore mieux si adopté dans l’ensemble du 
vieux Montréal. 

Facile 

Très bien, la traverse semble être à niveau avec les 
piétons et l’intersection n’est pas large, seulement 2 
voies d’auto et 2 voies velos, c’est moins stressant 
pour piéton 

Facile Difficile 
Je n’appelle pas ça un aménagement mais plutôt de la 
peinture à terre 

Toujours bien mais pas toujours fiable (détour de 
parcours de bus parfois) seule raison est que la rue 
piétonne n’est pas permanente et donc le trajet 
change selon la saison 

Facile généralement 

Pour bien des examples c’est mieux puisque 
l’accumulation de neige créer un aménagement de 
traverse souvent plus facile (traverse plus court et 
semble être protéger par le banc de neige 

Facile a marcher et en vélo généralement (certaines 
intersections plus stressantes à pied/vélo) mais pas 
nécessairement moins facile 

Oui, ça m'aide Non, ça me nuit Oui, ça m'aide 

Grandeur de trottoir, verdure entre automobile et 
piéton et rapetissement de la voie aux 
intersections. Les deux premiers donne un 
sentiment de sécurité et de confort et le dernier 
permet de faire des traverses plus sécuritaires et 
efficaces. 

Ne pas utiliser de brique lisse example 
place dorchester et place du Canada. 
(Très glissant l’hiver) et applatissage de la 
neige (comme en ski) plutôt que 
l’enlèvement de neige, la neige compact 
et où glace compact donne plus de friction 
et donc moins glissant et plus facile à 
marcher que une bordure de trottoir ou la 
neige retombe des côté en continu. 

Détecteur de piéton/vélo pour priorité aux lumières. Pour vélo un 
repose pied aux intersections sans détecteur. Une intersection qui 
garde la meme hauteur que le trottoir, (donc la voiture doit monter le 
“dos d’âne”) plus tôt que le piéton qui descend sur la voie 
automobiliste. 

Le meilleur aménagement serait de prendre en example 
Utrecht pour ses intersections. Mais ce contentant du 
niveau local, l’intersection entre Peel et l’avenue des 
canadiens est un bel example d’un aménagement bien 
conçu. 

Homme 2001 22 
Aucune de 
ces réponses 

À l'extérieur 
de Montréal 

Universitaire – 
1er cycle 
(certificat, 
baccalauréat) 

47 Facile Facile 
Clair et assez de temps pour traverser si je suis seule. 
Avec un enfant, c'est souvent pas assez long. Facile 

Ok quand je suis seule mais long et peu sécuritaire 
quand je suis avec un enfant. Facile Je ne sais pas. Facile Permet un pause sécuritaire entre les deux voies. Facile 

J'adore! Et les enfants aussi. Les piétons avec les 
piétons. La séparation d'avec les véhicules: c'est parfait. Difficile 

Double attention à porter: les vélos dans les deux 
directions, plus les véhicules. Facile 

Plus facile parce les vélos vont dans la même directions 
que les véhicules. Difficile Pas de trottoir. Aménagement confusant 

Très bien. En général, les aménagements favorisent le 
ralentissement des cyclistes et facilitent la 
cohabitation. 

Hasardeuse. Peu de véhicules s'arrêtent à la ligne 
d'arrêt, bloquant la traversée de piétons. Les rues avec 
terre plein sont de longue traversée, les véhicules 
s'avancent pour tourner, mettant en danger les piétons. 

Pourquoi autant de slush et d'eau s'accumulent aux 
coins de rue, ax décentes de trottoirs? Attention 
doublée car temps de freinage plus lomg des 
véhicules. 

Cohabitation avec les véhicules difficiles: vitesse, peur 
d'emportierage, véhicule trop proche, agressivité de 
conducteur. 

Oui, ça m'aide Oui, ça m'aide Oui, ça m'aide 
Vegetalisation, banc, îlot de repos, etc... favorisent 
l'apaisement de tous les déplacements. Moins d'auto. Moins de véhicules Femme 1985 38 

Aucune de 
ces réponses 

Le 
Plateau-Mont-
Royal 

Universitaire – 
2e cycle 
(maitrise, 
DESS) 

48 Difficile Difficile 
Cela ne me protège pas contre trop d'autos, la 
dangerosité des SUV et l'excès de vitesse des autos. Difficile 

De la peinture au sol, ce n'est pas ça qui me protège 
contre contre trop d'autos dans nos rues, la 
dangerosité des SUV et l'excès de vitesse des autos. 

Difficile 
Cela n'a aucun effet contre contre trop d'autos 
dans nos rues, la dangerosité des SUV et l'excès 
de vitesse des autos. 

Difficile 

De la peinture au sol, ce n'est pas ça qui me 
protège contre contre trop d'autos dans nos rues, 
la dangerosité des SUV et l'excès de vitesse des 
autos. 

Facile Pas d'autos, pas de danger. Difficile 
Cela ne donne rien contre contre trop d'autos dans 
nos rues, la dangerosité des SUV et l'excès de 
vitesse des autos. 

Difficile 
De la peinture au sol, ce n'est pas ça qui me protège 
contre contre trop d'autos dans nos rues, la dangerosité 
des SUV et l'excès de vitesse des autos. 

Difficile 
De la peinture au sol, ce n'est pas ça qui me protège 
contre contre trop d'autos dans nos rues, la dangerosité 
des SUV et l'excès de vitesse des autos. 

Pas de voitures, pas de danger. Pas de voitures, pas de danger. Pire. Sentiment de sécurité nul. Depuis des années, la ville ne fait 
RIEN pour nous protéger Neutre Neutre Neutre Les rues piétonnes, c'est parfait. 

Quand les trottoits sont des patinoires, 
j'aimerais que les policiers cessent de 
donner des contraventions aux piétons 
qui marchent dans les rues quand il n'y a 
pas de voiture. Bref, des policiers qui ont 
une tête sur les épaules. 

Moins d'autos, moins de véhicules utilitaires, ralentissement de la 
vitesse, plus de temps pour traverser. Homme 1955 68 

Aucune de 
ces réponses 

Outremont 
Universitaire – 
3e cycle 
(doctorat) 

49 Difficile Facile 

Facile comparativement aux feux sans délais. Par 
contre, même avec ce dispositif, il est dangereux de 
traverser les rues car les véhicules passe maintenant 
sur les lumières rouge. 

Difficile 

Environs 50% à 60% du temps les véhicules ne 
cèdent pas le passage. Quelques endroits, la 
peinture est tellement disparu qu'il est difficile pour 
les véhicules de voir la traverse. 

Facile 
Plus d'espace pour les piétons, moins longue 
traversé. Facile Facile 

Les véhicules savent qu'ils sont dans un lieu avec 
beaucoup de piétons et sont plus attentif. Facile 

Peux être problématique vu le grand nombre 
d'option. Velo et auto deux sens. Facile Je ne vois pas ce genre de traverse dans on quartier Facile Je ne vois pas ce genre de traverse dans on quartier Bien 

Tout dépend des quartier. Ville-Marie c'est 
problématique. 

Dangereux. Encore pire au niveau des véhicules qui 
passe sur les rouges ou ne font pas leur arrêt. 

Depuis quelques années, il faut attendre même si le feu est 
vert pour traverser. Les véhicules ne font plus leur arrêt. Le 
REV aide dans ce contexte. 
Il faudrait juste que la police sévisse et que les gens ne 

sentent plus un sentiment d'impunité. 

Neutre Oui, ça m'aide Oui, ça m'aide Une rue piétonne est déjà fermé aux véhicules...!? 

Trottoir bien dégagé. Coin des rues bien 
dégagé. 
Policier qui font leur travail ou les 

remplacer par des photos radars (lumière) 

Policier qui font leur travail ou les remplacer par des photos radars 
(lumière) 
Ne pas avoir de véhicule stationné dans les pistes cyclable. 

Berlin: Piste cyclable à la hauteur des trottoirs. 

Le sentiment d'impunité des véhicules de transit est 
grandissant. Je vois régulièrement des véhicules passer 
sur les arrêts ou lumières, et souvent devant des policiers, 
et ils ne sont même pas intercepté. Dans un tel contexte, 
les gens forcent de plus en plus les lumières. 
Les véhicules de transite ne sentent pas qu'ils arrivent 

dans une ville avec des citoyens en vélo ou des piétons. 
Aussi longtemps qu'ils croiront qu'ils sont sur une 
autoroute/route provincial, ils ne voient pas l'importance de 
faire attention et considèrent les piétons/vélo comme 
n'étant pas à leur place. 

Homme 
Je préfère ne 
pas répondre 

Aucune de 
ces réponses 

Ville-Marie Collégial 

50 Difficile Difficile 
Les conducteurs ne laissent pas le passage prioritaire 
au piétons -- conducteurs impatients, dangereux. Difficile 

Les conducteurs ne laissent pas le passage 
prioritaire au piétons -- conducteurs impatients, 
dangereux. Les conducteurs ne respectes pas le 
traversier piéton et n'arrêtent pas pour laisser passer. 

Difficile 
Les conducteurs ne laissent pas le passage 
prioritaire au piétons -- conducteurs impatients, 
dangereux. 

Difficile 

Les conducteurs ne laissent pas le passage 
prioritaire au piétons -- conducteurs impatients, 
dangereux. Les automobilistes bloquent souvent 
le passage piéton et l'intersection. 

Facile Moins de véhicules, moins dangereux :) Difficile 
Les conducteurs ne laissent pas le passage 
prioritaire au piétons -- conducteurs impatients, 
dangereux. 

Difficile 
Les conducteurs ne laissent pas le passage prioritaire au 
piétons -- conducteurs impatients, dangereux. Difficile 

Les conducteurs ne laissent pas le passage prioritaire au 
piétons -- conducteurs impatients, dangereux. Neutre Neutre Neutre Homme 1985 38 

Aucune de 
ces réponses 

Mercier-Hoch 
elaga-Maison 
neuve 

Collégial 

51 Facile Difficile Stress constant avec les voitures qui tournent Difficile 

Très long à traverser, les voitures n'arrêtent pas, 
difficile d'être visible de l'autre côté, il faut attendre à 
nouveau sur le terre-plein, pas d'endroit sécuritaire 
au milieu pour attendre, stressant surtout avec une 
poussette. 

Facile Accessible, les passages sont larges. Difficile 
L'espace protégé sur le terre-plein est bien, mais 
la rue est trop large donc en général les voitures 
roulent très vite. 

Facile Convivial et agréable Facile Traverse bine marquée Difficile Les voitures tendent à empiéter sur les passages piétons Difficile 
Rue trop large, pas assez d'espace pour les piétons à 
l'intersection 

C'est en général très agréable, facile, confortable et 
sécuritaire. Parfois les vélos circulant dans les rues 
piétonnes causent des problèmes. 

Les intersections doivent être bien balisées pour que 
les automobilistes réalisent qu'ils n'ont pas la priorité. 
Souvent il y a des risques de collisions. 

C'est souvent difficile. Amoncellements de neige et 
de glace aux intersections, flaques d'eau. Avec une 
poussette, c'est souvent très pénible. 

Le stress constant de devoir surveiller et anticiper les 
manœuvres des voitures est pénible. Les intersections trop 
larges favorisent les virages à haute vitesse et les 
conducteurs ne regardent pas toujours lorsqu'ils tournent. 
Sans être catastrophique, la marche est stressante alors que 
ce devrait être agréable et paisible. La visibilité aux 
intersections est souvent limitée (immeubles, voitures 
stationnées, mobilier urbain), surtout avec de jeunes enfants. 
Les saillies de trottoir améliorent un peu la situation mais il y 
en a trop peu et la vitesse des voitures est trop élevée. À 
vélo, les voies dédiées sont généralement agréables, surtout 
les unidirectionnelles. Les bidirectionnelles sont souvent trop 
étroites et les risques de collisions sont grands avec les vélos 
qui dépassent. Les voies cyclables peintes, les "vélorues" et 
autres aménagements sans séparation n'apportent presque 
aucun sentiment de sécurité. Les artères sans piste cyclable 
sont extrêmement dangereuses. 

Oui, ça m'aide Neutre Oui, ça m'aide 
Marquage clair aux intersections, espaces dédiés 
pour circulation à vélo 

Meilleur déneigement des intersections. 

Saillies de trottoir, enlèvement de stationnements sur rue, limitation de 
la vitesse des voitures, mesures d'apaisement de la circulation, 
aménagements piétons lors de travaux, trottoirs plus larges, mesures 
visant à réduire le volume de circulation automobile, mesures 
d'accessibilité sur toutes les intersections, temps de traverse plus 
long, voies cyclables unidirectionnelles séparées en plus grand 
nombre. 

Le REV Saint-Denis. Rend la circulation à pied et à vélo 
beaucoup plus agréables, diminue le volume de voitures 
et le bruit. 

Homme 1982 41 
Aucune de 
ces réponses 

Villeray-Saint-
Michel-Parc-E 
xtension 

Universitaire – 
3e cycle 
(doctorat) 

52 Difficile Facile 
Lorsqu’il y a des lumières de signalisation, on se sent 
plus en sécurité car les autos ont tendance à mieux 
respecter la traversée 

Difficile Les voitures arrivent trop vite la plupart du temps Facile A part avec les véhicules qui tournent Difficile 
Les voitures ont tendance à glisser le stop ou à 
trop avancer sur les lignes 

Facile Rue piétonne Difficile 
A cause de la piste cyclable et des vélos qui ne 
respectent pas l’arrêt Difficile Idem pour les vélos Difficile Pas clair Très bien De façon sécuritaire la majorité du temps 

Les gens roulent beaucoup trop vite dans notre 
quartier et nous ne nous sentons pas en sécurité 

Nous trouvons nos déplacements de plus en plus dangereux 
dans notre quartier (Ville-Marie) avec les automobilistes 
frustrés par les travaux et la fermeture du tunnel sur Ontario. 
Les intersections avec seulement un arrêt au lieu de 4 sont 

particulièrement dangereuses 

Oui, ça m'aide Neutre Oui, ça m'aide Des passages piétons et des feux de signalisation 

Que les gens respectent les vitesses en 
ville surtout dans les petites rues. Qu’il y 
ait plus de passages piétons aux 
intersections. 

La signalisation 
Un passage piéton bien défini, des feux de signalisation 
qui laissent le temps de traverser avant que les autos 
puissent tourner, des vélos qui respectent la signalisation 

Les gens roulent trop vite et nous ne sentons pas en 
sécurité dans le quartier de Ville-Marie dans les rues qui 
traversent Ontario 

Femme 1988 35 LGBTQ2+ Ville-Marie 
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53 Très difficile Facile 
Les automobilistes, et parfois les cyclistes) respectent 
les intersections lorsqu’il y a des lumières pour les 
sécuriser. 

Facile 
La rue est assez large et il y a un arrêt aux 
intersections, ce qui rend la traversée plus facile. Facile 

Les lumières obligent les automobilistes à 
s’arrêter. Facile 

L’intersection est suffisamment large pour que 
l’arrêt soit respecté par les automobilistes; moins 
par les cyclistes. 

Facile 
La rue est piétonne, c’est beaucoup plus simple de 
traverser. Difficile 

Les cyclistes ne respectent quasiment jamais l’arrêt, 
les voitures plus souvent, mais les conducteurs sont 
souvent frustrés par le nom respect de l’arrêt par les 
cyclistes et parfois ne laissent pas passer les 
piétons à cause de ça. 

Facile 
Lors de présence de lumières il est toujours plus facile de 
traverser, quelque soit la la configuration. Difficile Il n’y a pas 4 arrêts, cela rend la traversée plus difficile. 

Tout dépend de la signalisation, et du dégagement 
des trottoirs. Lorsqu’il y a des lumières, traverser est 
moins dangereux que lorsqu’il n’y en a pas. 
Les déchets sur les trottoirs les rendent parfois 

difficile d’accès et obligent à passer sur la route. 
S’il n’y a pas 4 arrêts à une intersection traverser peut 

être très dangereux. Les automobilistes roulent très 
vite, notamment sur les petites rues nord/sud. 
Nous vivons dans le village, centre sud, à 

l’intersection montcalm/ontario, elle est 
particulièrement dangereuse. Des enfants ont manqué 
de faire renverser plusieurs fois, nous aussi. Les autos 
roulent vite sur ontario, ne respectent pas les arrêts 
quand il y en a. 

Tout dépend de la signalisation, et du dégagement des 
trottoirs. Lorsqu’il y a des lumières, traverser est moins 
dangereux que lorsqu’il n’y en a pas. 
Les déchets sur les trottoirs les rendent parfois difficile 

d’accès et obligent à passer sur la route. 
S’il n’y a pas 4 arrêts à une intersection traverser peut 

être très dangereux. Les automobilistes roulent très 
vite, notamment sur les petites rues nord/sud. 
Nous vivons dans le village, centre sud, à l’intersection 

montcalm/ontario, elle est particulièrement 
dangereuse. Des enfants ont manqué de faire 
renverser plusieurs fois, nous aussi. Les autos roulent 
vite sur ontario, ne respectent pas les arrêts quand il y 
en a. 

Tout dépend du déneigement, mais dans sa 
globalité cela est dangereux. Les gens roulent trop 
vite, même lorsque le sol est glissant, s’il y a des 
talus de neige aux intersections les automobilistes 
ne font pas attention aux piétons, les trottoirs sont 
souvent plus glissant que la chaussée donc nous 
empruntons la chaussée et souvent à nos risques et 
périls. 

En vélo, l’ajout de pistes cyclables de plus en plus est un 
confort, principalement l’été. 
À pieds cela est un stress permanent, les intersections avec 

seulement 1 arrêt au lieu de 4 ou 3 selon les configurations 
sont périlleuses pour les piétons, les autos attendant souvent 
longtemps pour passer donnent des coups d’accélérateur et 
soit provoque un accident soit une belle frayeur. 
Notre quartier, le village, centre sud, entre les rues papineau 

et atateken est particulièrement sujet à ces dangers. 

L’intersection montcalm/ontario est tres dangereuse, des 
accrochages, des vélos renversés, des piétons mis en danger 
sont des faits hebdomadaires pour ne pas dire quotidiens. 

Oui, ça m'aide Oui, ça m'aide Non, ça me nuit 

Des lumières pour voitures/vélos et piétons aux 
intersections ou des arrêts aux 4 coins sont 
vraiment importants, surtout pour les petites rues 
qui croisent des plus gros axes (Ontario, ste 
Catherine, Maisonneuve…) dans notre quartier. 
On le voir quotidiennement, c’est dangereux dans 
les configurations actuelles. 

L’ajout de ralentisseurs/dos d’ânes dans les plus 
petites rues serait vraiment le bienvenu! 

La visibilité, le déneigement et la 
sécurisation des trottoirs, une réduction 
de vitesse!!! 

Des lumières pour voitures/vélos et piétons aux intersections ou des 
arrêts aux 4 coins sont vraiment importants, surtout pour les petites 
rues qui croisent des plus gros axes (Ontario, ste Catherine, 
Maisonneuve…) dans notre quartier. On le voir quotidiennement, c’est 
dangereux dans les configurations actuelles. 

L’ajout de ralentisseurs/dos d’ânes dans les plus petites rues serait 
vraiment le bienvenu! 

Des lumières de signalisations/ des arrêts aux 
intersections avec des passages piétons claires. Des 
ralentisseurs/dos d’âne proche des passages piétons. 

Des radars fixes aux lumières pour la vitesse ou pour la 
lumière rouge sont des bons dissuasifs. De même que 
sur les grandes artères, en tout temps, pas seulement de 
temps en temps. 
Trop de rues/boulevards sont mit à 40 ou 50km/h et les 

gens roulent beaucoup plus vite. 

Il n’est pas possible de mettre des radars dans les plus 
petites rues, des ralentisseurs/dos d’ânes sont une 
bonne solution pour casser la vitesse. Surtout proche des 
parcs avec la présence des enfants! 

Le village/ville-Marie a vraiment besoin de ces 
aménagements. 

Le centre sud, particulièrement le quartier du village a 
besoin d’être plus sécuritaire pour les piétons. Les rues qui 
coupent les grosses artères comme ontario, Maisonneuve 
et ste Catherine doivent être plus sécurisées. 
Les automobilistes roulent particulièrement vite sur 

ontario, et les dangers sont très grands au quotidiens. Tous 
les jours nous avons peur de nous faire renverser en 
traversant. 
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54 Difficile Difficile 
Les automobilistes ne respectent pas les lignes 
d'arrêt, il faut donc marcher dans l'intersection afin de 
traverser la rue. 

Difficile 
Peu d'automobilistes arrêtent pour faire passer les 
piétons malgré les passages piétons. Difficile 

Les intersections sont trop larges, les voitures 
roulent trop vite, les feux de circulation ne sont 
pas toujours respectés. 

Facile 
On se sent beaucoup plus en sécurité, même avec le 
partage "zone lenteur". Difficile 

De nombreux cyclistes ont le même désir que les 
automobilistes d'arriver vite à leur destination et ne 
respectent pas les feux de circulation. Il est aussi 
difficile pour les cyclistes de prendre les rues 
transversales aux pistes cyclables, on se retrouve 
alors mélangés (piétons/cyclistes) dans la même 
traverse. 

Facile 
Les cyclistes ont un endroit sur la chaussée pour faire leur 
changement de direction ce qui permet de libérer le 
passage piéton. 

Difficile 
Nous évitons ces intersections, les voitures roulent trop 
vite et une trop grande proportion ne respecte pas les feux 
de signalisation. 

Nous adorons (toute la famille) et nous prenons plaisir 
à aller marcher sur les rues piétonnes. Les zones 
lenteurs sont beaucoup appréciées chez nous. Le seul 
problème que nous vivons est la non réglementation 
des scooter électriques ou les unicycles électriques 
qui roulent dans les rues, sur les trottoirs et les pistes 
cyclables. 

Sur les rues piétonnes,les automobilistes semblent 
comprendre que la priorité n'est pas à eux. 

Difficile, encore à mon retour du travail, ce soir, un 
automobiliste bloquait l'intersection. Avec la neige 
qui tombe et la visibilité réduite nous avons dû 
traverser dans la rue. Des bambins marchaient dans 
la rue avec leurs parents... Les trottoirs ne sont pas 
toujours bien déneigés, difficile pour les poussettes. 

Nous connaissons les rues que nous pouvons emprunter pour 
être minimalement en sécurité. Nous utilisons les pistes 
cyclables dès que possible. Certaines pistes cyclables 
disparaissent ou se terminent abruptement, c'est embêtant et 
peu sécuritaire. Les gens se stationnent en toute impunité 
dans les pistes cyclables. Le partage des pistes cyclables est 
difficile avec les scooters électriques qui roulent trop vite et 
qui ne font aucun bruit, ils arrivent à toute vitesse derrière 
nous, ou comme mentionné plus haut, roulent sur les trottoirs, 
les rues et les pistes cyclables. Je ne me sens pas vraiment 
en sécurité, mes ados ne voyagent pas seul en vélo, nous 
allons toujours les conduire à vélo. Nos rues sont devenues 
des pistes de course pour les automobilistes pressés de 
rentrer chez eux. Il n'y pas de surveillance policière, donc les 
limites de vitesse, les feux, les passages pour piétons, les 
interdictions de virage à gauche et les lignes d'arrêt sont 
optionnels pour plusieurs automobilistes. Les rues 
résidentielles sont devenues des voies rapides pour se rendre 
au pont et sortir de la ville rapidement. 
Même aux abords des écoles les gens ne sont pas 

respectueux du code de la sécurité routière. C'est difficile. 
Malgré tout, nous continuons de pratiquer le transport actif 
afin de ne pas contribuer à ce fléau automobile. 

Oui, ça m'aide Neutre Oui, ça m'aide 
Les déplacements s'effectuent bien sur une rue 
piétonne. 

Que les automobilistes respectent la 
signalisation. C'est plutôt simple. 
Que les intersections soient bien 

déneigées et bien canalisées, il y a 
beaucoup d'eau aux intersections et nous 
devons marcher dans la rue pour éviter 
les pieds mouillés. 

Plus de pistes cyclables comme le REV qui est génial avec des feux 
pour les vélos. Des saillis de trottoir, passages piétons surélevés, gros 
dos d'âne près de toutes les écoles. 

En plus de mettre en place des infrastructures réduisant la 
vitesse des véhicules, il faut penser à être beaucoup plus 
efficace dans la façon de contrôler ou de dissuader les 
comportements dangereux avec des radars fonctionnels et 
des amandes salées. Il faut que les choses changent à 
Montréal, que les résidents puissent vivre paisiblement 
dans leur quartier et que la fluidité de la circulation ne soit 
plus la priorité, mais que la sécurité des résidents soit et 
reste la principale raison des aménagements qui seront 
faits, je l'espère, rapidement. 
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55 Facile Facile 

La traversée est facile lorsqu'il n'y a pas 
d'automobilistes autour ou lorsqu'ils me donnent la 
priorité. Si ce n'est pas le cas, la traversée devient 
difficile. 

Facile 

La traversée est facile lorsqu'il n'y a pas 
d'automobilistes autour ou lorsqu'ils me donnent la 
priorité. Si ce n'est pas le cas, la traversée devient 
difficile. 

Facile Difficile 
La plupart du temps, les automobilistes empiètent 
sur l'espace piéton et doivent être contournés. Facile 

Il est plus facile de traverser en étant dans une masse de 
piétons. Facile Il y a plus d'espace prévu pour les piétons. Facile 

La traversée est facile lorsqu'il n'y a pas d'automobilistes 
autour ou lorsqu'ils me donnent la priorité. Si ce n'est pas 
le cas, la traversée devient difficile. 

Difficile 
La plupart du temps, les automobilistes empiètent sur 
l'espace piéton et doivent être contournés. 

Cela est très confortable et sécuritaire, beaucoup plus 
que de marcher sur les trottoirs. Toutefois, il y a des 
enjeux de sécurité lorsque des personnes se 
promènent sur la rue en vélo. 

Cela est très facile et sécuritaire, car il y a souvent une 
masse de gens qui traversent en même temps. 

Cela me prend plus de temps, car la chaussée est 
généralement plus glissante. 

Lorsqu'il y a un trottoir et une piste cyclable séparée de la 
circulation automobile, ce type de déplacement est facile et 
confortable. 

Neutre Non, ça me nuit Oui, ça m'aide 
Des bollards qui viennent rétrécir la voie 
automobile. 

Les coussins berlinois ou dos d'âne allongés, les 
chicanes, les intersections surélevées, les saillies de 
trottoir. Ce sont tous des aménagements qui permettent 
d'apaiser la circulation. 
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56 Très difficile Difficile 
Le temps pas assez long et les voitures nous 
claxonne si on va pas assez vite avec mes enfants 

Difficile 
Les voitures vont vite ils ne s'arrête pas toujours 
surtout si c'est recouvert de neige 

Difficile 

Je comprends pas ce que ça change surtout que 
dans mon quartier c'est les rues les plus calme qui 
en bénéficient... Les rues les moins passantes et 
dangeureuses 

Difficile 
C'est pas assez visible les automobilistes sont 
des fois sur la traverse 

Facile ... C'est réservé au piétons Difficile Il faut des temps dédié au vélo et piétons separé Difficile Je sais pas je n'en ai pas dans mon quartier Difficile Dangeureux 
Mon quartier c'est très dangeureux, les gens sont en 
transit après le travail pour retourner en banlieue et ne 
réalise pas la dangerosité de leur conduite 

Mal les gens ne respecte jamais les limites de vitesse 
sur Maisonneuve est et Iberville j'ai peur pour la 
sécurité de mes enfants 

Super mal j'ai peur pour mes enfants 
Bien les trottoirs sont large et il y a de plus en plus de piste 
cyclable c'est genial Non, ça me nuit Non, ça me nuit Oui, ça m'aide 

Les dos d'âne cela réduit la vitesse j'ai rarement 
vu quelqu'un passer un dos d'âne à plus de 30 
km/h et encore je dirais 25 

Coin Ontario et Bercy il y a une lumière 
qui s'allume a la demande du piétons et 
un dos d'âne et des voitures qui vont 
moins vite 

Des voitures qui vont moins vite Des dos d'âne 
Plus de dos d'âne et des limites de vitesse à 30 km/h sur 
toutes les rues avec des radars photos partout pour donner 
des contraventions facilement et à moins coûts 
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57 Facile Facile 
Si les piétons ET les cyclistes suivent les indications, 
cela se passe généralement bien. Difficile 

Les automobilistes ne suivent généralement pas ces 
indications. Difficile 

Les voitures voulant tourner ne laissent souvent 
pas les piétons traverser. Difficile 

Les automobilistes dépassent souvent la ligne 
d’arrêt, ce qui mets les piétons en danger 
puisqu’ils doivent traverser à l’extérieur de la 
zone sécurisée. 

Facile 
Les voitures n’ayant pas accès, les piétons se sentent 
plus en sécurité. Difficile 

Les cyclistes ne respectent pas les règle de la route 
des piétons, ni des automobilistes. Difficile Les cyclistes conduisent sans faire attention aux piétons. Difficile Car il n’y a pas de lumière pour les piétons. Bien. Moyen 

Les bancs de neiges cachent les piétons des 
automobilistes. 

Les jours de collectes des ordures les trottoirs sont 
impraticables. Oui, ça m'aide Neutre Oui, ça m'aide Les panneaux arrêt, les lumières piétons. 

Un bon déneigement les coins de rues 
pour que les piétons ne soient pas cachés 
par ceux-ci. 

Des lumières pour les cyclistes. Des lumières adaptées à tous, piétons, cyclistes, 
automobilistes et des signaux sonores. Femme 1985 38 
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58 Difficile Difficile 
Certaines voitures ne respectent pas la priorité aux 
piétons ou mettent de la pression et tournant et 
freinant proche des piétons 

Difficile La plupart des voitures ne les remarquent pas Difficile Difficile 
La durée n'est pas assez longue pour traverser la 
rue au complet Facile Fluidité facile Difficile 

Beaucoup de vélos (surtout sens inverse) ne 
respectent pas les signalisations 

Difficile 
Les voitures sont plus préoccupés a vérifier la présence 
des vélos que les piétons 

Difficile Mêmes raisons évoquées précédemment 

Je ne me sens pas en sécurité, je suis dans le 
centre-sud et c'est la course folle des voitures pour se 
rendre au point JC. Les voitures vont vites et ne 
respectent pas le peu de signalisation présente. 

Où il y en a, je reste vigilant puisque certaines voitures 
sont distraites et pressées. 

Plus difficile puisque les lignes sur les rues ne sont 
plus visibles. Il faudrait un éclairage adéquat 

À vélo, dans le village gay, c'est la catastrophe. Il y 
seulenement la piste sur Maisonneuve qui est toujours 
bloquée pour la construction. Il n'y a rien d'autre dans le 
quartier alors que dans HOMA et Plateau il y a des pistes 
cyclables partout. La rue Ontario est dangereuse, pas 
d'espace pour les vélos pour circuler. 

Neutre Non, ça me nuit Oui, ça m'aide 

Lignage pour traverse priorité piétons, avec 
lumière clignotante qui attire l'attention des 
voitures. Aménagement avec saillie et dos d'âne 
pour diminuer la vitesse des voitures. 

Lumière pour attirer l'attention des 
voitures, diminuer la vitesse permise pour 
les voiture. 

Bande cyclable unidirectionnelle dans le plus de rues possibles. 
Arrêter les autoroutes à vélo bidirectionnelles comme Maisonneuve. 
Ces pistes cyclables sont dangereuses. 

Voir mes commentaires précédents 
SVP occupez vous du quartier centre sud (village) en 
priorité 
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59 Difficile Facile 
Plus facile de traverser quand il y a des priorité 
piétons et bonhomme blanc 

Difficile 

La rue est très large, cela dépend de la durée du feu 
vert, je suppose que les voitures circulent assez 
rapidement, car ressemble à boulevard et voie 
rapide 

Facile 
Délimitation et pavés podotactiles, feu de 
circulation 

Facile 

Zone aménagée pour sécurité du piéton au 
centre de l'intersection. Est-ce que la durée de 
traversée est suffisamment longue, car la rue est 
très large. Marquage et signalisation au sol me 
semble insuffisant. 

Facile En général les gens respectent la signalisation. Facile 
Les zones sont délimités pavé, bordures, etc. et le 
marquage au sol. Facile Me semble correct Difficile 

Pas assez délimité, singalisation et marquage, on dirait 
autoroute 

Je traverse quotidiennement des grandes artères pour 
aller travailler (4 km) de marche. Je vois de 
l'amélioration, mais encore beaucoup de chemin à 
parcourir. Besoin de plus de saillies et avancées de 
trottoir qui obligent les conducteurs à ralentir. Les 
conducteurs sont impatients et intolérants 
malheureusement. Non respect des limites de vitesse. 
Même avec des mesures d'apaisement en place, il 
n'est par rare de voir des conducteurs brûler les 
lumières rouges ou les arrêts. On se fait presser de 
traverser la rue! On ne peut pas avoir confiance. 

Je dois regarder toujours derrière moi avant de 
traverser. On peut se faire couper par des voitures ou 
les conducteurs ne regardent pas s'il y a présence de 
piétons, dans les rues à sens unique par exemple, ils 
vont regarder uniquement le sens de circulation 
voiture. A coin Larivière et Fullum (lumière rouge qui 
clignotte) et à quelques reprises des conducteurs ne 
m'ont pas vue traverser! Il faut être très alerte. 

Parfois, pendant opération déneigement je n'ai pas 
accès au trottoir. Le marquage est plus déficient au 
sol, il faut donc compter sur la signalisation autre. 

J'ai perdu l'envie de faire du vélo en Ville. Je ne me sens pas 
très en sécurité à vélo. Je préfère marcher, même si ça me 
prend plus de temps! Je marche tous les jours un trajet le 
matin pour aller de Parthenais à Metcalfe et je rentre le soir 
en métro. Aujourd'hui un conducteur qui tournait 

à gauche sur Sherbrooke a klaxonner un piéton sans raison! 
Probablement impatient! Presque tous les jours je suis témoin 
de situations désagréables dans mes déplacements. 

Oui, ça m'aide Oui, ça m'aide Oui, ça m'aide 

Réduire la vitesse des voiture. Signalisation claire 
et que les piétons soient visibles. Dégager et 
empêcher les voitures stationnée sur les coin de 
rue est une bonne solution. 

Pour le vélo, si on ajoute plus de pistes et qu'il y a moins de gens sur 
les mêmes axes peut-être que je vais ressortir mon vélo. Je trouvais 
qu'il y avait trop de volume de cyclistes et qu'on se sentait pressé et 
stressé entre cycliste, sans compter les voitures à négocier. Des feux 
de circulations adaptés. 

Je pense que les nouveaux aménagements de la rue De 
Rouen entre Iberville et Frontenac sont une belle 
initiative. 

Je ne suis pas spécialiste en aménagement et planification 
du transport, mais chose certaine mieux vaut apporter des 
améliorations que ne rien essayer du tout. J'habite 
Ville-Marie (Pont Jacques-Cartier) ce secteur a besoin de 
transformer les intersections autour du Pont! C'est un 
casse-tête pour les piétons et De Lorimier une piste de 
course. J'ai déjà fait du vélo sur Sherbrooke et je ne m'y 
risquerais plus! Les aménagements doivent être à l'échelle 
humaine et non pas des voitures et de la fluidité. 
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60 Difficile Facile Je sais que j'aurai du temps pour traverser. Difficile 
Je ne suis pas sûr que les automobilistes vont 
s'arrêter. Difficile 

Encore là, sommes-nous sûr que les 
automobilistes vont nous laisser passer au feu 
vert. 

Facile La ligne blanche large oblige les autos à s'arrêter. Facile Le fait d'être entouré de personnes accroît la sécurité. Facile Pas de bordures à enjamber. Facile Aucune voiture ne peut tourner sur sa droite. Difficile Il faut bien surveiller la venue des autos. C'est la sécurité totale. Il faut porter attention évidemment. Tout dépend de l'état de la chaussée: souvent, c'est 
enneigé ou glacé. Tout dépend des lieux et du genre de traversées. Oui, ça m'aide Neutre Oui, ça m'aide 

Un signalement clair des arrêts aux intersections. 
Pour accroître ma sécurité. 

Le meilleur entretien possible de la 
chaussée, du sel, s'il le faut. Ma sécurité 
en dépend. 

Un signalisation adéquate, des feux à indication numérique, par 
exemple. 

Coin Millen et boul. Henri-Bourassa: îlot de traverse, feu 
à indication numérique, absence de bordures. Tout a été dit pour moi. Merci. Homme 1937 86 

Aucune de 
ces réponses 

Ahuntsic-Carti 
erville 

Universitaire – 
2e cycle 
(maitrise, 
DESS) 

61 Difficile Difficile Je ne sais pas si je peux commencer à traverser Difficile Je ne suis pas rassurée que la voiture s'arrêtera Difficile 
piste cyclable ? ? si oui pas indiqué ; vélos 
arrêteront-ils ? en théorie qui a priorité? 
L'important la sécurité pour moi pas la théorie 

Difficile 
Vélo ne respecte pas tous la consignes, il y aussi des 
planches à tout allure 

Difficile 
vélos d'un part è tout allure , pas de bordure de 
séparation , dépassement par des vélos pressés, 
; pas évident 

Difficile Trop informations différentes, Difficile 
Je ne distingue pas sur image s'il y a feu ou non ni si des 
signe d'arrêt, piéton n'a pas priorité il doit donc attendre 
aucune voiture ou vélo 

Difficile manque de surveillance pour l'observance des 
consignes 

Difficile car la circulation reprend et ce n'est pas 
toujours évident 

Difficile des bancs de neige rendent la traversée 
quelques fois difficile, la glace aussi 

Difficile , l'hiver , canne pas canne, les entrées privées et les 
charrues publiques des ruelles publiques , les propriétaires de 
maisons et de voitures empilent la neige sur les trottoirs et on 
peine et même quelquefois on ne peut pas marcher. Il devrait 
y avoir de la sensibilisation à l'égard des piétons à mobilité 
réduite ou non, aux poussettes. Les trottoirs doivent être 
libres. En période de pluie ou gadoue devrait y avoir de la 
sensibilisation aux automobilistes de ralentir et ajouter des 
contreventions pour ne pas nous éclabousser ; Il y a aussi 
des moments du jour ou le soleil ébloui les conducteurs d'auto 
et ils ne nous voient pas 

Neutre Non, ça me nuit Neutre 
DÉJà répondu : consignes claires et surveillance 
punitive 

Déjà répondu: nettoyage rapide, pas de 
bancs de neige, sel et gravier rapidement, 
pas de ban de neige énorme aux 
renflement des trottoirs pour le 
ralentissement de la vitesse 

répondu déjà Pas de confusion. et de la surveillance visible et punitive 
CE QUESTIONNAIRE EST BEAUCOUP TROP LONG ET 
LES IMAGES SOUVENT TROP PETITES POUR UNE 
BONNE DISTINCTION , trop de doublons 

Femme 1944 79 
Aucune de 
ces réponses 

Outremont 

Universitaire – 
1er cycle 
(certificat, 
baccalauréat) 

62 Facile Facile 
Ça aide à prévenir les automobiliste que j'ai le droit 
d'être là et de pas me tuer. Difficile Aucun respect des automobilistes. Difficile Aucune idée de ce que cette image représente. Difficile 

Automobilistes s'arrêtent rarement à la ligne. Ils 
empiètent sur la traverse. Facile Absence de véhicules. Facile Ok Difficile conflit avec les vélos. Difficile Lecture difficile de l'intersection. Bien. Bien. Déneigement souvent déficient. Les voies piétonnes 

servent de dépôt à neige. Traverser les intersections est souvent long. Oui, ça m'aide Neutre Oui, ça m'aide Saillies aux intersections. Cesser de traiter les trottoirs comme des 
dépôts à neige. 

Temps de passage plus longs. Que ça vire à la main moins 
rapidement. Avoir 2 secondes pour s'engager envoie le message que 
les piétons doivent déguerpir. 

Non. 
L'ajout du REV a compliqué la vie aux piétons. Les 
cyclistes sont mieux protégés, mais ça s'est fait aux 
détriments des piétons. 

Homme 1980 35 
Aucune de 
ces réponses 

Ahuntsic-Carti 
erville 

Universitaire – 
2e cycle 
(maitrise, 
DESS) 

63 Facile Facile Je peux estimer si j'ai le temps de traverser ou pas. Difficile 
Beaucoup d'automobilistes et cyclistes ne respectent 
pas la priorité. Facile 

Pour moi aucun impact, mais je comprends que 
c'est pratique pour les personnes avec une 
limitation visuelle. 

Facile 

Le terreplein permet de faire une pause et de 
m'ôter une pression de tout traverser d'un coup. 
Sentiment d'impatience des automobilistes moins 
grand. 

Facile Moins de chose à surveiller pour ma sécurité Difficile 

Rencontré beaucoup de cyclistes qui se prennent la 
priorité avant celle du piéton. Puis pour les 
automobilistes on dirait qu'ils portent moins attention 
à ce qui se passe sur le trottoir. 

Difficile 

Rencontré beaucoup de cyclistes qui se prennent la priorité 
avant celle du piéton. Puis pour les automobilistes on dirait 
qu'ils portent moins attention à ce qui se passe sur le 
trottoir. 

Facile 

Ironiquement, comme il y a moins d'affichage qui gère la 
priorisation, on dirait que c'est plus claire que la priorité va 
au piéton et il est plus facile de nous voir, mais reste que 
des automobilistes sont pressés. 

Dans mon secteur résidentiel, beaucoup de trottoir ont 
des fissures et ça crée des embuches (trou, partie 
rehaussée,...) 

Difficile lorsqu'un sens est piétonne, les automobilistes 
font des stop plus rapide sachant qu'il n'y a pas de 
piéton dans l'autre sens. 

Souvent la chaussée et les lignes piétonnières sont 
glissantes. Souvent d'énorme accumulation d'eau 
car les égouts sont bouchés par la neige et ça gel. 
On ne voit pas les lignes, donc ce n'est pas tout le 
monde qui se souvient des aménagements inscrit 
au sol. 

Trop d'obstacle, j'ai abdiqué et je prends mon auto. Neutre Oui, ça m'aide Oui, ça m'aide Un code de circulation. 
Meilleur déneigement, éviter de boucher 
les égouts avec la neige qui favorise de 
vaste étendu d'eau qui glace. 

Un meilleur éclairage le soir, des trottoirs moins abimés 

Le feux piéton permet souvent de traverser la moitié de la 
rue avant d'afficher la main qui clignote et de permettre aux 
automobilistes de faire un virage. Cependant, quand je 
pars du face aux autos, j'arrive dans la section où ils 
peuvent tourner au moment qu'ils ont le droit de tourner. Là 
ils sont impatients et s'avancent avant que j'atteigne le 
trottoir. 

Femme 1980 43 
Aucune de 
ces réponses 

Mercier-Hoch 
elaga-Maison 
neuve 

Universitaire – 
2e cycle 
(maitrise, 
DESS) 

64 Facile Facile 

Les automobilistes croient avoir priorité lorsque ce 
signal s'allume. En tant qu'homme dans la force de 
l'âge, je n'ai personnellement pas de problème à me 
faire respecter, mais je pense être une exception 
plutôt que la règle. 

Facile 

Je suis en forme, donc ce n'est pas difficile pour moi 
de traverser de larges artères. Mais celles-ci 
prennent souvent l'allure de voies rapides, et les 
automobilistes font peu de cas des traverses 
piétonnes. 

Facile Facile 

Je suis en forme, donc ce n'est pas difficile pour 
moi de traverser de larges artères. Mais celles-ci 
prennent souvent l'allure de voies rapides, et les 
automobilistes font peu de cas des traverses 
piétonnes. 

Facile 
Un grand nombre de piétons force les automobilistes à 
faire attention. C'est la situation idéale 

Facile 
Il faut faire attention aux conflits potentiels avec les 
cyclistes, mais la plupart du temps ce n'est pas un 
problème. 

Facile 
Plus il y a de marquage et d'espaces réservés aux 
différents usages, plus c'est facile de se faire respecter 
comme piéton. 

Facile Sans trottoir, c'est dangereux Tout va bien Généralement, les choses vont très bien. 
Les flaques d'eau (ou de slush) et les plaques de 
glaces, de même que certains amoncellements de 
neige, nuisent parfois à la fluidité de la traversée. 

Les automobilistes sont peu respectueux des priorités. 
Plusieurs vont avancer jusqu'à quelques centimètres de 
piétons en marche; d'autres s'arrêtent en plein milieu de la 
traverse piétonne. Certains vont même parfois tourner à 
droite sur les feux rouges. Et je ne compte plus le nombre de 
fois où j'ai vu un automobiliste effectuer un virage de dernière 
minute sans signaler avec son clignotant. Plus la rue est 
large, plus la circulation est rapide et plus les comportements 
dangereux pullulent. Et quand je suis à vélo, certains 
automobilistes se font un point d'honneur d'adopter une 
conduite irrespectueuse, voire dangereuse à mon endroit, 
même si je respecte entièrement le code de la route. 

Oui, ça m'aide Neutre Oui, ça m'aide 
Saillies de trottoir aux intersections où passent 
des voitures 

Allonger le temps de traversée permis par 
les feux de signalisation 

Des feux exclusifs pour piétons et cyclistes; davantage de pistes 
cyclables; retrait du stationnement près des intersections. 

Le centre historique de Madrid, dans le quartier autour de 
la Puerta del Sol. Les rues sont essentiellement 
piétonnes, ne laissent passer que des véhicules de 
livraison à certaines heures. Le quartier est sécuritaire, 
vivant, accessible. 

Il faut rééquilibrer drastiquement le partage de la voie 
publique au profit des modes de transport actifs 

Homme 1987 36 LGBTQ2+ Ville-Marie 

Universitaire – 
2e cycle 
(maitrise, 
DESS) 

65 Difficile Difficile 
Trop long, Je ne me sens pas protégée sur l'ilot 
centrail. Facile Je ne comprends pas la photo Facile Mieux car il y a un véritable refuge pour piétons. Facile Pas d'auto, Enfin en sécurité ! Facile Petite rue donc moins de voitures. Facile Correct car pas trop long à traverser. Difficile Trop hostile pour le piéton Trop d'autos Les feux sont mal synchronisés Correct Trop d'autos : interblocages, non-respect du code de la route, 

vitesse, Oui, ça m'aide Oui, ça m'aide Oui, ça m'aide Je suis à l'aise sur une rue piétonne Que les voitures ralentissent. Femme 1981 42 
Personne née 
à l'extérieur 
du Canada 

Le 
Plateau-Mont-
Royal 

Universitaire – 
1er cycle 
(certificat, 
baccalauréat) 

66 Facile Facile 
Le minutage de la traversée n'est pas toujours 
suffisant, surtout quand la surface de la rue est 
glacée. 

Facile 
Il faut marcher d'un bon pas s'il y a beaucoup de 
circulation et peu de temps pour arriver de l'autre 
côté de la rue. 

Difficile 
Si les feux de circulation ne sont pas en droite 
ligne avec l'espace piéton, il peut y avoir 
confusion. 

Facile 
...si les conducteurs respectent l'arrêt quand une 
personne est engagée dans la voie. Difficile 

Il ne semble pas avoir de priorité entre les piétons et les 
automobilistes. Facile 

Espace piéton bien indiqué et feux de circulation 
présents. Facile Espace piéton bien indiqué et feux de circulation présents. Difficile Pas de priorité indiquée... Assez bien, surtout quand il y a des feux de circulation 

prioritaires. Idem no 22. Quand l'espace piéton est déneigé et ensablé, cela 
facilite la traversée. Quand c'est glacé, c'est difficile. Difficile quand la chaussée est glacée. Oui, ça m'aide Oui, ça m'aide Oui, ça m'aide Les bandes blanches priorisent la traversée. Voir no 29. Feux de circulation, chaussée déglacée, bordures de trottoir en pente. Feux de circulation de temps suffisant pour la traversée 

des piétons, chaussée en bon état et déglacée. 
Le temps d'arrêt des feux de circulation pour les piétons 
doit être suffisant pour permettre une marche normale. Femme 1941 82 

Aucune de 
ces réponses 

Saint-Laurent 

Universitaire – 
2e cycle 
(maitrise, 
DESS) 

67 Difficile Difficile 
Les autos qui veulent tourner peuvent me mettre la 
pression si je traverse lentement et elle tournent juste 
derrière moi ce que je trouve dangereux 

Difficile Les voitures ne priorisent pas toujours les pietons Difficile Je ne comprends pas ce que c'est Difficile 

Les voitures peuvent être arrêtées sur le passage 
piéton, ce qui nécessite de traverser parfois hors 
du passage, ce qui est dangereux quand il y a 
plusieurs voies 

Facile Pas d'autos Difficile 
Les piétons ne sont pas toujours priorisés par les 
autos 

Difficile 
Les voitures peuvent être arrêtées sur le passage piéton, 
ce qui nécessite de traverser parfois hors du passage, ce 
qui est dangereux quand il y a plusieurs voies 

Difficile 
Les voitures peuvent être arrêtées sur le passage piéton, 
ce qui nécessite de traverser parfois hors du passage, ce 
qui est dangereux quand il y a plusieurs voies 

Bien et sereinement Bien et sereinement 

Quand le passage piéton est glissant,je ressens 
souvent de la pression des automobilistes lorsque la 
main clignote et que je tarde à traverser. Elles 
peuvent alors me frôler en passant 

Ils n'y a pas toujours de voie sécuritaire pour le vélo. Non, ça me nuit Non, ça me nuit Oui, ça m'aide 
Trottoirs plus larges 
Lumière ou brigadier 
Moins de voitures 

Passages piétons déplacés 
Accès aux trottoirs deneigés 

Plus de pistes cyclables 

Moins d'autos 
Trottoirs plus larges aux passages piétons 
Transports en commun plus fréquents 
Plus de pistes cyclables 

Femme 1985 38 
Personne née 
à l'extérieur 
du Canada 

Ville-Marie 

Universitaire – 
2e cycle 
(maitrise, 
DESS) 

68 Difficile Difficile 
Certains automobilistes croient à tort qu'ils ont priorité 
dès que la main apparaît, même s'il reste du temps au 
compte a rebours. 

Difficile 
On ne peut pas s'y fier car de nombreux 
automobilistes ne s'y arrêtent pas. Difficile Rue trop large Difficile Rue trop large Facile Pas de voiture Difficile Rue trop large Difficile Rue trop large Difficile Autoroute Excellent Excellent Aussi mauvais qu'en été 

Marche et vélo sont dangeureux et difficile car la ville est faite 
pour les voitures. Les gens en voiture sont dans leur bulle. 
Souvent peu courtois. 

Neutre Neutre Oui, ça m'aide Droit de passer à vélo 
Des stops pour les voiture à chaque 
intersection 

Des stops partout. Sens unique à une voie pour les voitures 
Trottoirs traversant. C'est l'automobile qui traverse le 
trottoirs, et non le piéton qui traverse la rue. 

Limitez la vitesse à 20kmh partout avec des radars partout 
et il n'y a plus de problème 

Homme 1970 53 
Aucune de 
ces réponses 

Ahuntsic-Carti 
erville 

Universitaire – 
1er cycle 
(certificat, 
baccalauréat) 

69 Facile Facile Parfois le temps alloué pour traverser est un peu court Difficile 

S'il n'y a pas de feu de circulation, cela peut prendre 
du temps pour que les voitures s'arrêtent. Avec un 
feu de circulation, c'est plus facile, et encore mieux 
s'il y a une priorité pour les piétons. 

Facile 
Il est assez facile de traverser lorsqu'il n'y a qu'une 
voie et qu'en plus il y a un feu de circulation avec 
une priorité piéton. 

Difficile 
Il y a plusieurs voies à traverser, il ne semble pas 
y avoir de priorité piéton et il pourrait y avoir un 
problème de priorité si une voiture voulait tourner. 

Facile 

Sur une rue piétonne c'est facile de traverser. Il faut faire 
attention aux autres piétons, mais ils sont moins lourds et 
rapides qu'une voiture. Le seul problème pourrait 
provenir des vélos qui parfois circulent sur ces rues. 

Difficile 
Il faut surveiller les voitures et les vélos qui viennent 
dans les 2 sens. Parfois les priorités ne sont pas 
clairement définies. 

Facile 
La traversée est plus facile si on ne doit surveiller la 
circulation que dans un sens comme cela semble être le 
cas sur la photo. 

Difficile 

On ne voit pas très bien sur la photo, mais il semble y 
avoir une piste cyclable, un arrêt de bus et plusieurs voies 
de circulation qui se croisent à l'intersection. Plus il y a de 
choses à surveiller, plus c'est difficile, et c'est encore pire 
quand c'est une intersection achalandée. 

Bien en général. Parfois le temps alloué pour traverser 
est un peu court. Parfois des voitures veulent tourner 
sur la priorité des piétons. 

Bien. Assez bien, sauf s'il y a beaucoup de neige en 
bordure de rue. Assez bien. Neutre Neutre Neutre 

Le déneigement rapide des intersections 
et près des bouches de métro. Femme 1953 70 

Aucune de 
ces réponses 

Côte-des-Nei 
ges-Notre-Da 
me-de-Grâce 

Universitaire – 
2e cycle 
(maitrise, 
DESS) 

70 Facile Facile Si l’on respecte le feu, on ne traverse pas Difficile Il est dur de savoir si les conducteurs nous voient Facile Facile Difficile On oublie parfois d’arrêter pour les automobiles Facile Ça semble clair Facile Facile Ça semble clair Oui, ça m'aide Oui, ça m'aide Oui, ça m'aide Femme 1986 37 
Aucune de 
ces réponses 

Ville-Marie 

Universitaire – 
1er cycle 
(certificat, 
baccalauréat) 

71 Très difficile Facile Très bien conçu Difficile 
Parce que lés panneaux annoncant le passage ne 
sont pas en jaune pour attirer plus l'attention des 
automobilistes 

Facile Bien conçu Facile Bien conçu Difficile 
Pour favoriser plus le respect du panneau l'amende pour 
non-respect devrait être indiquée. Facile OK Facile OK Facile OK Ok Ok 

Toujours sur le stress des automobilistes qui ne 
respectent pas la priorité des pietons d'ailleurs je 
filme toujours discrètement mes traversées au cas 
où... 

Ok Oui, ça m'aide Oui, ça m'aide Oui, ça m'aide Ok OK Meilleur affichage des panneaux annonçant les traversesé OK 

Le SPVM devrait être beaucoup plus proactif. Un policier 
en civil devrait débuter la traversée et si l'automobiliste 
n'arrête pas, son collège qui filme le manquement donne 
aussi la contravention 

Homme 1947 76 
Aucune de 
ces réponses 

Côte-des-Nei 
ges-Notre-Da 
me-de-Grâce 

Collégial 

72 Facile Facile 

Il faudrait cependant prioriser les piétons pour le 
passage, dès que le bouton est appuyé. Parfois si 
long, que les piétons finissent par passer sans avoir le 
passage piéton. 

Difficile longue rue, doit avoir le temps! Facile ok Difficile Arrêt en milieu de boulevard possible Facile Sécurité complète! Difficile 
S'assurer qu'il n'y a pas de cyclistes en plus des 
autos apporte un certain défi Difficile Voir explication ci-haut Difficile Oulà! confusion! Merveilleux! Rien à redire Pas plus complexe qu'en été OK Oui, ça m'aide Neutre Oui, ça m'aide 

démarcation au sol bien visible. Accès total 
lorsqu'arrêt complet des voiture aux 4 
intersections! 

Accès total lorsqu'arrêt complet des voiture aux 4 
intersections! Coin Beaubien et Des Roseraies 

Femme 1974 49 
Aucune de 
ces réponses 

Mercier-Hoch 
elaga-Maison 
neuve 

Universitaire – 
1er cycle 
(certificat, 
baccalauréat) 

73 Difficile Difficile 

Le temps est souvent trop court, au minimum 45 
secondes pour les piétons à mobilité réduite 

- Temps à modifier en fonction de l’aménagement des 
trottoirs (une petite marche), s’il y a des nids de poule 
ou autres trous sur le passage, un mauvais 
écoulement des eaux au niveau du passage bateau, 
etc. 

Difficile 

Passage piéton trop long 

- Pas de passage sécuritaire au milieu de la rue 
donc on ne peut pas s’arrêter 
- C’est une longue traversée, un temps de minuteur 

piéton de min. 59 secondes 
- Attention à l’entretien des lignes qu’elles soient 
toujours visibles 
- Arrive régulièrement que les voitures tournant vers 

la droite ne respectent pas les passages piétons 

Difficile RAS Difficile 

- Prend du temps pour les personnes à mobilité 
réduite (pas très rassurant de deVoir mettre la 
vitesse très rapide) 
- Non confortable car malgré le passage à 

niveau au milieu non sécuritaire, ne protège pas 
assez des voitures, manque des poteaux à 
gauche 
- Le passage n’est pas assez large, parfois 

plusieurs piétons, cohabitation difficile 
- Encore pire l’hiver car le niveau n’est pas ou 

mal déneigé et donc difficile d’aller assez vite 
pour traverser 

Difficile 

Cela dépend bien-sûr de la fluidité 
Les cyclistes peuvent aller vite car ils ne respectent pas 

les panneaux 
Manque d'espace dans la rue avec les commerces, les 

aménagements et les panneaux ajoutés 
Les piétons sont aussi moins vigilants, ils marchent vite 

et vous coupent la route. 
Les enfants et les animaux également peuvent aussi 

apparaître dans tous les sens et couper la route 
Ne pas oublier les planches à roulettes et les trottinettes 

qui ne respectent pas la voie piétonne et roulent vite 
également 

Difficile 

Il manque une signalétique visible de bande blanche 
pour savoir où traverser 
Il manque une lumière piéton qui serait plus 

sécuritaire pour la traversée 
Il y a beaucoup de signalétique ce qui perturbe la 

compréhension et de savoir où et comment 
poursuivre son chemin 

Difficile Il faudrait un feu lumineux pour les cyclistes Difficile 

Il manque des trottoirs 
Aucun feu pour les piétons visibles, pas de bandes 

blanches signalétiques pour traverser 
Manque un feu lumineux pour les voitures pour être sûr 

qu'elles s'arrêtent et se sentir plus en sécurité 
Le semblant de trottoir est en très mauvaise état avec des 

trous, très accidenté 
Il faudrait aussi une lumière pour les vélos 

Les trottoirs ne sont parfois pas assez large pour les 
fauteuils 
Sur certaines portions, il y a des trous, c'est 

accidenté, il manque du ciment 
Quand les trottoirs sont en pente, il est difficile de se 

déplacer en fauteuil ou avec une limitation physique 
où les déplacements sur une surface plate sont plus 
simples 
Parfois les plates bandes en terre ou autour des 

arbres sont trop larges et cela réduit l'espace sur le 
trottoir pour passer avec un fauteuil 
Les poubelles sur les trottoirs (un jour les ordures, un 

jour le recyclage, un jour le compost), elles bloquent le 
passage, elle devrait être installée sur la route et ne 
pas bloquer le trottoir 
Quand il y a des travaux, il y a toujours des trottoirs 

bloqués sans déviation ou aménagement pour les 
personnes à mobilité réduite (il devrait y avoir une 
contravention pour les entreprises qui réalisent les 
travaux de ne pas respecter et réaliser des 
aménagements pour permettre la circulation de toutes 
et tous 
Quand il y a des travaux, les panneaux de déviation 

pour principalement orientés les voitures sont installés 
sur des trottoirs ou bloquent les passages bateaux 
pour traverser, cela aussi devrait être sanctionner par 
des contraventions 

Des automobilistes non respectueux qui klaxonnent 
pour que les piétons accélèrent, c'est stressant et 
sentiment d'insécurité 
Visibilité des lumières piétons surtout quand le soleil 
tape dessus 
Quand les automobilistes s'arrêtent sur le passage 

piéton quand la lumière est rouge et qu'il ne bouge 
pas. 

C'est difficile avec la neige, il peut y avoir beaucoup 
de neige. Quand il y a trop de neige, on ne voit pas 
les limites des trottoirs, ce n'est pas sécuritaire. Le 
déneigement est mal fait ou pas assez. Les 
intersections sont très mal déneigées. 
Il manque du sel pour ne pas glisser sur les trottoirs 
Les déneigeurs ne font pas trop attention dans 

leurs déplacements 
Quad la neige fond, très mauvaise évacuation des 
eaux aux intersections 

Il manque des feux lumineux en règle générale pour les 
cyclistes dans la ville ce qui permettrait une traversée sur les 
passages piétons plus sécuritaires, c'est dangereux de 
traversée des pistes cyclables 

Non, ça me nuit Non, ça me nuit Non, ça me nuit 

Avoir des trottoirs plus larges 
Pistes accessibles pour personnes à mobilité 

réduite 
Pour les arbres et plates bandes au milieu des 

trottoirs, avoir une grille pour rouler dessus, moins 
dangereux. 
Pour les vidanges, les positionner comme les 

boîtes à malles (un emplacement délimité) et ne 
pas encombrer les trottoirs 
Éduquer au ramassage des vidanges pour ne 
pas les jeter n'importe oà une fois qu'elles ont été 
vidées. 

un déneigement bien fait avec un vrai 
déneigement des trottoirs et des 
traversées des passages bateaux 
déglacer plus les trottoirs,, plus de sables 

et plus de roches 
augmenter la luminosité des feux de 
circulation (piétons) pour que cela soit 
plus visible avec le soleil et la neige 
plus de panneaux arrêt lumineux pour les 

automobilistes 

feux de circulation (voiture, piétons et cyclistes) à chaque traversée 
temps de traversée plus long de minimum 45 secondes 
dans les traversées, réaliser des descentes accessibles (sans 

marche, trou ou eau accumulée) 
descente plus large des traversées 
panneaux de signalisation bien visibles 

RAS 

Ce questionnaire a été répondu par 17 personnes adultes 
en situation de handicap physique au sein de l'atelier 
Action citoyenne du Centre communautaire Radisson, 
1101 rue Saint-Dominique, Montréal, H2X 3V6, 
514-252-1671 

Je m'identifie 
autrement 1995 28 

Personne en 
situation de 
handicap 

Limitation 
motrice 

Ville-Marie 
Aucune de 
ces réponses 

74 Facile Facile Ça laisse assez de temps pour traverser Difficile souvent les voitures ne s'arrêtent pas complètement Difficile 
souvent les voitures ne s'arrêtent pas 
complètement Difficile 

souvent les voitures ne s'arrêtent pas 
complètement Facile Les rues fermées aux voitures sont superbes Difficile C'est correct quand les voitures s'arrêtent Facile Avec la lumière c'est plus sécuritaire Difficile 

les voitures ne s'arrêtent souvent pas complètement, en 
particulier les SUV. super! en général, c'est bien. 

C'est évidemment plus difficile qu'en été. 
Cependant, cela dépend du froid et de la présence 
de glace ou de neige fondue dans la rue. 

S'il y a des pistes cyclables, c'est merveilleux. Sinon, cela 
peut être éprouvant pour les nerfs. Oui, ça m'aide Neutre Oui, ça m'aide 

des panneaux et des feux d'arrêt et une piste 
cyclable bien marquée 

des feux de circulation avec des périodes 
rouges plus longues pour permettre aux 
personnes âgées de traverser. 

feux de signalisation avec indications pour les vélos la piste cyclable sur St. Denis Non, merci! Merci pour votre travail. Homme 1952 71 
Je préfère ne 
pas répondre 

Villeray-Saint-
Michel-Parc-E 
xtension 

Universitaire – 
2e cycle 
(maitrise, 
DESS) 
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Comment la 
traversée 
des rues à 

Montréal se 
passe-t-elle 
pour vous? 

Lorsque ce 
type 

d’aménage 
ment est en 

place, 
comment se 

passe la 
traversée 
de la rue? 

(Feux 
piétons à 
décompte 

numérique) 

Expliquez : 

Lorsque ce 
type 

d’aménage 
ment est en 

place, 
comment se 

passe la 
traversée 
de la rue? 
(Longue 
traverse 

pour 
piétons) 

Expliquez : 

Lorsque ce 
type 

d’aménage 
ment est en 

place, 
comment se 

passe la 
traversée 
de la rue? 

(Feux 
sonores) 

Expliquez : 

Lorsque ce 
type 

d’aménage 
ment est en 

place, 
comment se 

passe la 
traversée 
de la rue? 

(Îlot de 
refuge pour 
passage de 

piétons) 

Expliquez : 

Lorsque ce 
type 

d’aménage 
ment est en 

place, 
comment se 

passe la 
traversée 
de la rue? 

(Rue 
piétonne) 

Expliquez : 

Lorsque ce 
type 

d’aménagem 
ent est en 

place, 
comment se 

passe la 
traversée de 

la rue? 
(Absence de 

plaque 
podotactile 

sur le trottoir 
à une 

intersection) 

Expliquez : 

Lorsque ce 
type 

d’aménage 
ment est en 

place, 
comment se 

passe la 
traversée 
de la rue? 

(Insersectio 
n avec une 

piste 
cyclable) 

Expliquez : 

Lorsque ce 
type 

d’aménage 
ment est en 

place, 
comment se 

passe la 
traversée 
de la rue? 

(Intersectio 
n sans 

aménageme 
nt) 

Expliquez : 
Comment se passent vos déplacements sur 
les rues piétonnes, en termes de facilité, de 

confort et de sécurité? 

Comment se passent vos traversées aux 
intersections des rues piétonnes, en termes de 

facilité, de confort et de sécurité? 

Comment se passe pour vous la traversée 
des rues en hiver? 

Comment se passent vos déplacements en transport 
actif (marche*, vélo), en termes de facilité, de confort 
et de sécurité? * La marche inclut les déplacements 

faits avec une aide à la mobilité, par exemple un 
fauteuil roulant. 

Est-ce que cet 
aménagement vous 
aide à traverser la 
rue? (Intersection 

avec alignement du 
corridoir de marche) 

Est-ce que cet 
aménagement vous 
aide à traverser la 
rue? (Îlot de refuge 
pour passage de 

piétons) 

Est-ce que cet 
aménagement vous 
aide à traverser la 
rue? (Avancée de 

trottoir) 

Quels sont les aménagements qui 
faciliteraient le plus vos déplacements sur 

une rue piétonne et pourquoi? 

Qu’est-ce qui faciliterait la traversée 
de la rue en hiver et pourquoi? 

Qu’est-ce qui faciliterait vos déplacements faits en 
transport actif (marche*, vélo, etc.), notamment lors de la 
traversée des rues? * La marche inclut les déplacements 
faits avec une aide à la mobilité, par exemple un fauteuil 

roulant. 

Parlez-nous d’un aménagement que vous 
considérez comme exemplaire, ici ou ailleurs, et 

expliquez pourquoi. 

Y a-t-il d’autres commentaires dont vous aimeriez 
nous faire part? 

Je me 
définis 

comme : 

Mon année 
de 

naissance 
est : 

Âge 
Je 

m'identifie 
comme : 

Quel type 
de 

limitation 
fonctionnell 
e qualifie le 
mieux votre 
handicap : 

Quel type 
de 

limitation 
fonctionnell 
e qualifie le 
mieux votre 
handicap : 

(Autre) 

J'habite : 

Mon dernier 
niveau de 
scolarité 
complété 

est : 

75 Facile Facile 
Le décompte du temps restant avant que le feu passe 
au rouge aide à déterminer s'il est encore temps de 
traverser ou non. 

Difficile 

Lorsqu'il y a un grand nombre de voies de circulation 
à traverser, la traversée est moins confortable et le 
sentiment de sécurité est moindre. Même si on 
ajoute d'autres aménagements (traverse piétonne 
peinte au sol, feu piéton), le nombre de voies à 
traverser diminue le sentiment de sécurité. 

J'apprécie grandement lorsque le nombre de voies à 
traverser est diminué, soit par l'ajout de saillies de 
trottoir, soit par la fermeture de certaines voies de 
circulation. 

Difficile 

Encore une fois, le grand nombre de voies de 
circulation diminue le sentiment de sécurité. La 
possibilité de s'arrêter sur le terre-plein central est 
appréciée, mais la traversée reste beaucoup 
moins confortable que si le nombre de voies de 
circulation était réduit. 

Facile 

Les rues piétonnes sont formidables! Je souhaite 
vivement voir davantage de rues piétonnes aménagées à 
Montréal. J'aimerais voir non seulement des rues 
piétonnes temporaires durant l'été mais aussi, des rues 
piétonnes permanentes douze mois par année. 

Les rues piétonnes permettent de sécuriser un secteur, 
d'attirer davantage de promeneurs et de clients pour les 
commerces et d'embellir un quartier de façon 
significative. 

Aux endroits où il est impossible d'établir une longue rue 
piétonne, je suggère qu'on étudie la possibilité 
d'aménager au moins une courte portion de rue piétonne 
(sur un pâté de maison ou même sur quelques mètres de 
longueur). La piétonisation d'une portion de rue permet 
déjà d'apaiser la circulation et d'encourager les 
déplacements actifs dans le secteur. 

Facile 

L'aménagement de pistes cyclables permet 
d'apaiser la circulation automobile sur la rue et ainsi, 
de rendre la traversée plus sécuritaire et plus 
confortable. 

Les vélos se déplacent moins rapidement que les 
voitures et ils sont beaucoup moins massifs, le 
sentiment de sécurité est donc beaucoup plus élevé 
en traversant une rue où les vélos sont nombreux 
qu'une rue où les voitures sont nombreuses. 

Facile 

Voir la réponse précédente : l'aménagement de pistes 
cyclables permet d'apaiser la circulation automobile sur la 
rue et ainsi, de rendre la traversée plus sécuritaire et plus 
confortable. 

Difficile 
Le trottoir abîmé et le marquage au sol partiellement 
effacé empêchent les usagers de la route d'identifier 
facilement l'espace où ils devraient circuler. 

Extraordinairement bien! 
Les déplacements y sont faciles, très confortables et 
extrêmement sécuritaires. 

Je regrette qu'il n'y ait pas davantage de rues 
piétonnes à Montréal, j'espère que le nombre de rues 
piétonnes augmentera très rapidement dans les 
prochaines années. 

Très faciles et sécuritaires. 

Les traversées en hiver se passent généralement 
bien. La neige ne m'embête pas du tout mais 
lorsque des intersections sont très glacées, je 
trouve la traversée plus difficile et inquiétante en 
raison du risque de chute et du risque de dérapage 
des véhicules. 

Mes déplacements à pied et à vélo se passent généralement 
très bien. Certains déplacements à pied sont moins 
confortables et sécuritaires le long de rues très achalandées. 

Les principaux facteurs qui rendent certains déplacements à 
pied moins faciles et confortables sont les rues trop larges, 
les rues trop passantes et les trottoirs trop étroits. 

Oui, ça m'aide Neutre Oui, ça m'aide 

Toute rue entièrement fermée à la circulation 
automobile facilite énormément mes 
déplacements à pied, peu importe les 
aménagements ajoutés à la rue piétonne. 

Le rétrécissement des rues les plus larges 
au moyen de saillies de trottoir. Ceci 
permet de raccourcir le temps de traverse 
et de ralentir la vitesse de circulation des 
automobiles. 

L'ajout de saillies de trottoir, le rétrécissement des boulevards les plus 
larges en y aménagement des voies cyclables ou des voies plantées 
de végétaux, l'aménagement de rues piétonnes ou de portions de rues 
piétonnes. 

La transformation d'une section de la rue Marie-Anne en 
parc pour réunir les deux sections du parc Baldwin. 

Cet aménagement montre qu'il est possible de 
transformer des sections de rue pour leur donner un 
nouvel usage, dans ce cas-ci un parc. Cet exemple 
pourrait être imité à de nombreux endroits en 
transformant des tronçons de rue en parcs, en terrains 
de sport, en serres d'agriculture, en jeux d'eau, en jardins 
communautaires. Les possibilités sont très nombreuses. 

Un aménagement comme celui fait au parc Baldwin rend 
plus sécuritaire le transport actif dans et autour du parc. 

J'encourage la ville de Montréal à faire le plus 
d'aménagements possibles permettant de retirer 
progressivement de l'espace aux véhicules automobiles. 
C'est la meilleure façon de sécuriser les déplacements en 
transport actif et de contribuer à la lutte aux changements 
climatiques. 
Merci! 

Homme 1982 41 
Aucune de 
ces réponses 

Rosemont-La 
Petite-Patrie 

Universitaire – 
1er cycle 
(certificat, 
baccalauréat) 

76 Facile Facile Ok Difficile Est-ce respecté par les automobilistes? (Priorités) Facile Ok Facile Facile Ok Facile Ok Facile Ok Facile Ok Bien Bien 
Selon le contexte c’est variable (déneigement, 
accumulation d’eau$ 

Ok Oui, ça m'aide Oui, ça m'aide Oui, ça m'aide Pas de problème 
Un bon déneigement qui ne provoque pas 
des grosses flaques de slush 

Une bonne visibilité du trafic Euh… Non Homme 1969 54 
Aucune de 
ces réponses 

Rosemont-La 
Petite-Patrie 

Universitaire – 
1er cycle 
(certificat, 
baccalauréat) 

77 Difficile Facile 
it's good to know what to expect, if the green light is 
"stale". Difficile 

there is concern that a car or bicycle will appear out 
of nowhere 

Difficile 
this curb cut is not flush with the street surface and 
has to be approached slowly and caution, my 
scooter could tip over 

Difficile 
very jarring if taken at normal speed and could 
even damage my scooter Facile ordinarily this is not a problem Facile flush curb cut that is maintained Difficile 

caution required because cyclists are notorious for not 
obeying traffic laws 

Facile I'm not sure i never can relax, danger is literally around the corner difficult because curb cuts are not maintained at all and 
chunks of asphalt are missing 

horrible, there are often berms of snow blocking cuts 
always scary as cyclists are allowed to ride bikes in 
pedestrian areas even when it is marked to dismount, I even 
encounter Vespas driving on sidewalks with total impunity 

Neutre Neutre Oui, ça m'aide ticket cyclists who insist on using sidewalks keep curb cuts clear of snow/ice 
repair potholes in sidewalks. I know of huge ones that have been 
untouched for 8 years 

in New York the sidewalks have smooth joints 
they also require the business or owner to keep their 

portion of sidewalk clear 24/7 or get fined. here they wait 
for the city even if it is weeks 

if summer terrasses block the sidewalk they need to have 
temporary ramps at both sides for scooters to get on and 
off the sidewalk without having to backtrack to an 
intersection 

Homme 1954 69 

Personne née 
à l'extérieur 
du Canada, 
Personne en 
situation de 
handicap 

Limitation 
motrice 

Le 
Plateau-Mont-
Royal 

Universitaire – 
1er cycle 
(certificat, 
baccalauréat) 

78 Facile Facile je sais qu'il me reste 12 bips pour traverser Difficile la traversée est trop longue Difficile c'est confus Difficile confusion possible Facile je traverse avec tout le monde Difficile 

Il faut vérifier trop d'éléments et les pistes cyclables 
sont parfois difficiles à traverser à cause de la 
rapidité des cyclistes qui ne font pas toujours les 
arrêts 

Difficile 
à cause de la piste cyclable ou plutôt des cyclistes qui ne 
sont pas toujours prudents 

Difficile rues trop larges aucun problème pas de problème 
tout dépend de l'accumulation de neige aux coins 
des rues 

Disons qu'il faut toujours être sur ses gardes. Regarder tout 
autour de soi parce que les vélos ou les autos peuvent arriver 
de tous les côtés et ne pas faire les stop réglementaires 

Oui, ça m'aide Non, ça me nuit Oui, ça m'aide clarté de la signalisation 

que le déneigement soit fait et que le 
signal de la traversée soit plus long pour 
les piétons. Ma crainte en hiver c'est de 
glisser et tomber parce que je dois me 
dépêcher de traverser et que je sais que 
les autos vont démarrer au quart de tour 
quand la lumière sera verte 

que tout le monde respecte le code de la politesse et de la route Femme 1943 80 
Aucune de 
ces réponses 

Rosemont-La 
Petite-Patrie 

Universitaire – 
3e cycle 
(doctorat) 

79 Facile Facile 

Il y a un temps alloué exclusivement pour les piétons, 
ce qui est donc plus sécuritaire. Toutefois, même avec 
cette mesure, certains automobilistes me respectent 
pas la priorité 

Difficile 

Certains automobilistes me respectent pas la priorité 
et il manque un espace d'attente entre les 2 voies. 
Traverser 2 voies doubles prend plus de temps et s'il 
est nécessaire de s'arrêter, l'espace alloué n'est pas 
sécuritaire 

Facile L'espace est plus grand Difficile 

Je n'arrive pas à bien voir l'image proposé. Je ne 
comprends pas ou est l'aménagement dont il est 
question. Dans ce cas si, je dirais donc que ce 
n'est pas sécuritaire 

Facile priorité piéton clair Facile 

Toutefois, lorsqu'il y a un arrêt de bus, par exemple, 
traverser la piste cyclable peu être dangereux. Les 
vélos roulent rapidement et il n'y a pas toujours 
d'espace pour attendre le bus de l'autre cote de la 
piste. 

Facile plusieurs indicateurs Difficile 
Certains automobilistes me respectent pas la priorité et la 
traverser de voies double est moins sécuritaire 

Parfois les trajets proposés ne sont pas du tout 
réfléchis pour les piétons. Les trottoirs sont souvent 
trop petits 

Les intersections ne sont pas toutes sécuritaires 
Difficile puisque il y a souvent de l'accumulation 
d'eau à contourner et de la neige à enjamber 

Le vélo c'est difficile. Maque de piste cyclable, trajet 
inadéquat, manque d'espace lorsqu'il n'y a pas de piste 
cyclable donc assez dangereux 

Neutre Neutre Oui, ça m'aide plus de piste cyclable sécuritaire Femme 1995 70 
Aucune de 
ces réponses 

Ville-Marie 

Universitaire – 
2e cycle 
(maitrise, 
DESS) 

80 Très facile Facile Très bien Facile Très bien Facile Bien Difficile Manque lumière ou arrêt Difficile 
Les bicycles, planches à roulettes vélos électrique me 
frôlent et manquent de me faire tomber à chaque fois. 
Même les bicycles sur le trottoir. 

Facile Très bien Difficile 
Les bicycles ne s'arrêtent pas et me font peur. Ils roulent 
très vite. Facile Quand les vélos sont loin. 

Très mal. Je n'y vais plus du tout. C'est pas rue 
pietonne c'est rue de course pour les bicycles. Rue 
pietonne il y a que des piétons comme le nom le dit et 
pas des 2 roues. L'autobus passe plus, je paye le taxi 
pour aller aux rendez-vous. L'arrêt et les détours trop 
loin. 

Très mauvais les vélos ne s'arrêtent pas. C'est très 
dangereux. 

Bien. Quand les trottoirs sont déneigés et déplacés, 
sinon je marche dans la rue. Les vélos ne respectent quasiment jamais piétons. Neutre Oui, ça m'aide Non, ça me nuit 

D'interdire les vélos. Piétonne, c'est pour les 
piétons, les poussettes, les petits enfants doivent 
être en sécurité. Il y a toutes les rues autour et les 
pistes cyclable pour les bicycles. Le règlement 
doit être pas de vélos ou alors marcher à côté de 
son vélo, sinon amendes. Il faut protéger les 
piétons. 

Déneiger les coins de rue et pas laisser 
ces énormes montagnes de neige aux 
intersections. Ça empêche de voir comme 
il faut pour traverser. Les trottoirs sont 
glissants quand on arrive pour vouloir 
traverser de l'autre côté. 

Déneiger les trottoirs et les rues commerciales. Ne pas attendre pour 
déneiger. 

Je préfère ne 
pas répondre 

Je préfère ne 
pas répondre 

Je préfère ne 
pas répondre 

Je préfère ne 
pas répondre 

Secondaire 

81 Difficile Difficile 
Le temps n'est pas suffisant pour la traversée, et les 
véhicules qui tournent durant la traversée sont un 
danger. 

Difficile Les véhicules passent généralement sans s'arrêter. Difficile Les véhicules passent sans s'arrêter. Difficile Les véhicules passent sans s'arrêter. Facile Pas de véhicules ou vélos. Difficile Les véhicules peuvent passer durant la traversée Difficile 
Les véhicules qui tournent peuvent passer durant la 
traversée 

Difficile 
Les véhicules qui tournent peuvent passer durant la 
traversée 

Mieux. Mieux, le nombre de piétons rend la traversée us 
sécuritaire 

Difficile, les coins sont mal dégagés, on ne voit pas 
les véhicules si un SUV ou camion est stationné sur 
le coin. 

Les trottoirs sont remplis de bacs de poubelle, compost et 
recyclage, la déneigeuse ne passe pas s'ils sont sur le trottoir, 
certaines haies ne sont pas taillées, des cyclisted roulent sur 
les trottoirs. 

Non, ça me nuit Non, ça me nuit Non, ça me nuit Assurer que les véhicules arrêtent Déneigement des coins, pas de SUV ou 
camion stationné aux coins. 

Pas de véhicule qui passe durant la traversée, assez de secondes 
pour traverser 

Pas de véhicules qui passent en même temps qu'un 
piéton traverse. Pas de camion ou SUV stationné aux 
coins. Plus de secondes pour avoir le temps de traverser 
sans courir. 

Femme 1969 54 
Je préfère ne 
pas répondre 

Mercier-Hoch 
elaga-Maison 
neuve 

Je préfère ne 
pas répondre 

82 Difficile Facile 

Le décompte permet 
De savoir si l'on peut traverser ou non même s'il fayt 

toujours rester vigilant car certains conducteurs 
passent à la lumière rouge. 

Difficile 
Plus stressant s'il y a de la circulation car il faut 
s'assurer que les conducteurs nous aient bien vu et 
s'arrêtent bien avant de traverser. 

Facile 

Je n'ai pas encore remarqué ce type 
d'aménagement. Je suppose que les conducteurs 
sont plus vigilants afin de ne pas recevoir de 
contravention. Il faudrait en placer aux carrefours 
dangereux où régulièrement des véhicules 
passent à la lumière rouge. Exemple : carrefour 
Boulevard Rosemont/ avenue de Lorimier ! 

Facile 

Plus facile car les conducteurs respectent 
habituellement aux lignes indiquant l'arrêt. 
Comme il y a toujours des exceptions il faut 
quand faire attention. 

Facile 
Lorsque le passage est partagé avec les cyclistes, ces 
derniers respectent habituellement la signalisation. Difficile 

Il est plus difficile de traverser lorsqu'il n'y a pas de 
lumière pour piétons. Difficile 

Il faut se référer à la lumière des véhicules mais le passage 
pour pietons est bien indiqué. Il faut juste s'assurer comme 
toujours que les véhicules ne passent pas au rouge ou 
nous laisse passer lorsqu'ils tournent. 

Difficile Moins de mise en évidence pour le passage des pietons 
Les rues piétonnes sont plus sécuritaires. il n'y a pas 
d'angoisse face aux véhicules. 

La traversée aux intersections peut être source 
d'angoisse lorsque l'on voit comment conduisent 
certains conducteurs ( dépassement, parfois important, 
de la limitation de vitesse, passage aux lumières 
rouge,...) 

L'hiver il faut redoubler de vigilance surtout lorsque 
le sol est glissant. Il m'est arrivé de glisser est de 
tomber en descendant du trottoir pour traverser. 
Mais les véhicules roulent généralement moins vite 

et sont plus vigilants quand il y a de la neige. 

Je ne me sens pas confortable en vélo pour les intersections 
en particulier quand il y a beaucoup de circulation. A pieds, je 
n'aime pas les intersections car je trouve en général qu'il y a 
beaucoup trop de circulation. 

Oui, ça m'aide Neutre Neutre 

Plus de panneaux arrêts pour les véhicules et de 
caméras aux intersections dangereuses où les 
véhicules roulent encore trop vite et passent aux 
lumières rouges( par exemple : Rosemont/de 
Lorimier) 

Trottoirs et passages aux Intersections 
bien dégagés de la neige et glace pour 
éviter les chutes sur ces endroits déjà 
dangereux avec le passage des voitures. 

Moins de circulation, (moins de voitures), plus de contrôle de vitesse 
et au passage des lumières et rouges. 

L'augmentation des pistes cyclables et la mise en place 
au printemps et été de rues piétonnes,interdites aux 
véhicules. 

Merci de prendre en considération les difficultés des 
déplacements en transports actifs. Femme 1987 36 

Personne née 
à l'extérieur 
du Canada 

Rosemont-La 
Petite-Patrie 

Universitaire – 
2e cycle 
(maitrise, 
DESS) 

83 Difficile Difficile 
S'il reste peu de temps, les voitures se dépêchent 
autour de moi. Ça me fait peur. Difficile 

Il faut un îlot sécurisé en béton à mi chemin pour 
prendre une pause et pour ralentir les voitures 

Difficile 

Le trottoir est souvent inondé ou mal déneiger. Il 
faut que la traverse soit à la même hauteur des 
trottoir. Sinon les flacs gèlent et la rue est 
intravserable. 

Difficile 
Ça prend trop de temps pour traverser et les 
voitures roulent trop vite sans regarder Facile Il y a une phase clairement dans voitures. Facile 

Tant qu'il n'y a pas de neige, ni de glaces, ni de flac 
d'eau 

Difficile Il faut des bancs pour des pauses Difficile 
C'est pas clair où aller, ou attendre, quand marcher, est-ce 
que les voitures me voient? 

C'est beaucoup mieux. Surtout quand il y a des places 
pour m'asseoir ou prendre une pause. Bien. Les voitures ralentissent Difficile. C'est impossible. Oui, ça m'aide Oui, ça m'aide Oui, ça m'aide La traverse soit à la même hauteur des trottoir La traverse soit à la même hauteur des 

trottoir 

La traverse soit à la même hauteur des trottoir: les 
voitures ralentissent et le chemin n'est pas inondé. Ça se 
déneige mieux aussi 

Personne 
non-binaire 

1985 38 LGBTQ2+ 
Mercier-Hoch 
elaga-Maison 
neuve 

Universitaire – 
1er cycle 
(certificat, 
baccalauréat) 

84 Difficile Difficile 

Les rue a traverser sont très larges, les traverses 
piétonnes ne sont pas surélevées ni protégées 
d'aucune façon. les auto embarquent dessus m6eme 
quand ils doivent être à l'arrêt 

Facile la rue est moins large, la traversée est protégée Difficile aucune protection, traversée large Facile c'est la situation idéale Facile 
la protection de la traversée semble insuffisante 
mais elle est présente 

Difficile 
ni la traversée ni la piste cyclable ne sont protégées 
(surélevées) a cette intersection, les autos empiétent sur 
l'espace des pietons et des vélos 

Difficile Quel aménagement ? c'est la situation idéale 
selon le type de sécurisation de l'intersection. Un feu 
ne suffit pas, si l'intersection n'est pas protégée 
(surélevée, colorée, rugueuse...) les autos empiètent 

encore plus difficile du fait de la disparition de tout 
les aménagement qui ne sont que de la peinture ou 
de la couleur 

globalement difficilement, mais bien la ou on été faites des 
modifications récentes, en général Non, ça me nuit Non, ça me nuit Oui, ça m'aide 

- le rétrécissement de la chaussé, qui diminue le 
temps de traversé, et donc de prise de risque 
- rendre les intersections matériellement 

différentes du reste de la chaussé : surélevée, 
rugueuse, colorée pour rendre manifeste la 
priorité des usagers vulnérables et irrationnel de 
rouler vite 

- le rétrécissement de la chaussé, qui 
diminue le temps de traversé, et donc de 
prise de risque 
- rendre les intersections matériellement 

différentes du reste de la chaussé : 
surélevée, rugueuse, colorée pour rendre 
manifeste la priorité des usagers 
vulnérables et irrationnel de rouler vite, 
m6eme quand la peinture est invisible 

la multiplication des chemins séparés physiquement des automobiles, 
des viaduc piétons, la mise en place d'infrastructure physique 
empêchant de stationner des autos aux intersections (des racks a 
vélo, idéalement) et la fermeture des quartiers résidentiels à la 
circulation de passage 

la pacification du traffic a Amtsredam, par une 
réaffectation radicale de la destination des espace 
publics, parce qu'elle a sauvé des milliers de vie tout en 
dynamisant la ville 

Homme 1981 42 
Aucune de 
ces réponses 

Mercier-Hoch 
elaga-Maison 
neuve 

Universitaire – 
1er cycle 
(certificat, 
baccalauréat) 

85 Facile Difficile difficile car je sens que je n'ai pas assez de temps. Facile plus facile l'été. par contre moins évident l'hiver Facile 
C'est beaucoup mieux, plus d'espace plus de 
personne en même temps ce qui procure un 
sentiment de sécurité. 

Facile C'est bien aussi pour l'espace. Difficile plus difficile de circuler beaucoup d'obstacle Facile très bien identifier plus de place visibilité Facile 
Bien quoi que cela demande plus de vigilances. 
Stationnement, piétons, cyclistes, feu de circulations ect. Difficile 

? aucun feu de circulation. Visibilité, rapidité, vigilance. 
Manque de civisme des conducteurs 

pas toujours facile. a certaines intersections ça peut 
aller. d'autres sont plus difficile 

pas toujours facile. a certaines intersections ça peut 
aller. d'autres sont plus difficile 

Très difficile l'hiver. Les bans de neige, le nettoyage 
des rues laisse à désirer. 

Très difficile l'hiver. Les bans de neige, le nettoyage des rues 
laisse à désirer. Encore plus difficile, même impossible pour 
une personne ayant une aide à mobilité. 

Oui, ça m'aide Neutre Oui, ça m'aide Beaucoup d'espace et bonne démarcation. Démarcation visible et nettoyage des rues. Augmentation de temps de 
traversé sur les feu de circulation. civisme des conducteurs. 

J'en connais pas. Mais une bonne combinaison de tout 
ces suggestions serait un bon début. Merci ! faite pour le mieux. Femme 1964 59 

Minorité 
visible, 
Personne en 
situation de 
handicap 

Limitation 
motrice 

Rivière-des-Pr 
airies-Pointe-
aux-Trembles 

Universitaire – 
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86 Difficile Difficile 

évidemment ça dépend des rues mais pour certaines 
le timer est beaucoup trop court 
(chateaubriand/Rosemont, bélanger/boyer à titre 
d'exemple). Aussi, les automobilistes ayant alors la 
lumière verte également arrivent beaucoup trop vite 
sur ces intersections: 

Difficile 

Selon le niveau de neige et de peinture....c'est plus 
ou moins utile. 
Par ailleurs les autos vont beaucoup trop vite et ne 
semblent pas se soucier de la vitesse malgré ces 
installations. 
Aussi le problème que je rencontre quotidiennement 

(notamment sur St Zotique/Papineau) est le fait que 
les automobilistes continuent à avancer quand la 
lumière est orange, puis quand elle passe au rouge 
ils bloquent l'intersection pour les piétons (et 
cyclistes voire même les autres autos). Le marquage 
n'a pas bcp d'effet... 

Facile 
relativement facile mais toujours avec une grande 
vigilance 

Difficile même réponse que la question 9 Facile 

vive la piétonisation !!!! et oui certains cyclistes vont trop 
vite mais bon c'est quan même correct. Le seul problème 
est les vélos/trotinettes électriques ainsi que les groupes 
touristiques à vélo. 

Facile 

pour moi les cyclistes ne sont pas un problème (car 
sur Rachel c'est vrai qu'il y en a tant l'été que tous 
ne respectent pas les intersections mettant en 
danger les piéton.nes) mais ça va plutôt bien, les 
voies cyclables ralentissent vraiment le trafic 

Facile 
ça va, à condition que les automobilistes respectent vitesse 
et lumière. Difficile 

sur une intersection comme ça; 40km/h c'est trop rapide 
(surtout si on considère que cette vitesse n'est pas 
respectée), c'est le principal danger. 

sur les rues semi piétonnes (ste catherine par 
exemple ) c'est super, j'adore, il y a toujours le risque 
de voir sortir des véhicules de ruelles ou bien 
stationnés sur le trottoir mais pour les rues strictement 
piétonnes (mt royal, castelnau l'été etc) c'est excellent 
je flane et magasine plus, je prends plus de plaisir à 
sortir dans ma ville 

top 

c'est beaucoup plus la course, je suis consciente 
que je peux glisser (tout comme les autres 
utilisateurices) certains carrefour sont trop sombres, 
on sent que les gens sont plus pressés parfois. 

j'utilise le vélo 4 saisons et le reste du temps je marche, je 
dirais que je suis très, très vigilante, et je ne fais confiance à 
personne (surtout les automobilistes). A chaque jour je vois 
des infractions qui me rappellent que je fais bien d'être 
vigilante, dans un sens je suis étonnée de ne pas voir plus 
d'accidents...ce qui n'est pas dissuasifs pour les auto...ça 
prend parfois 1 mort.e pour des aménagements et c'est 
dommage car on passe à 2 doigts d'en voir à chaque jour.. 
Trop de stationnements dans les pistes que j'ai la chance de 
pouvoir utiliser 90%, trop de dépassement de vitesse, de 
gens qui tournent n'importe comment etc. Bref, je fais des 
efforts en terme de visibilité moi-même mais je ne crois pas 
que je devrais en faire autant mais que les automobilistes 
devraient faire bcp plus attention. des fois je me questionne 
sur la notion de permis de conduire qui n'est pas 
nécessairement un droit à conduire... 
Pour ma part j'imagine une chaine animale en terme de 

vulnérabilité sur la route (piéton.nes, cyclistes, moto, 
automobilistes, camions etc) ce à quoi on peut ajouter des 
conditions (âge, situation physique etc). 
Bref pour la sécurité c'est en "pleine conscience"! mais, tout 
en constatant bcp d'améliorations (et merci) 

Neutre Neutre Oui, ça m'aide 

aménagements tels que des saillies de trottoir, 
mobilier permanents (gros pots de fleur, 
plateforme en béton) etc qui sont visibles et qui 
force des courbes ralenties par exemple, été 
comme hiver. 
les passages sur St Denis sont très bien 
également ! 
J'aimerais ça voir des passages piétons en 3D et 

moins de grandes artères comme Papineau par 
exemple qui sont trop longues à traverser, surtout 
pour les plus vulnérables. 
Aussi, ce serait idéal s'il n'y avait plus 

d'eau/slush/glace pile à ces endroits !! 

voir réponse 29 + comme dans certains 
pays scandinaves je crois, des lumières 
bleue au sol, comme ça, on voit toujours 
les pistes ou bien les passages piétons 
sur la neige. 

plus de déneigement, plus de sécurité, l'hiver plus de bolards le long 
des pistes (comme sur bellechasse). Je suis vraiment tannée des 
stationnements dans la piste. 
Au contraire, je n'ai pas été satisfaite par Villeray l'hiver, outre les 

1001 stationnements dans la piste, le déneigement est dangereux au 
niveau des arrets de bus car ca fait des gros motons de neige difficiles 
à surpasser; il faut alors rouler dans la rue dès qu'on aperçoit un arrêt 
de bus, se réinsérer et sortir ainsi de la piste est dangereux. 

J'aime beaucoup St Denis avec les arrêts de bus et les 
plateformes bétonnisées 

on a très hâte de voir plus de pistes cyclables, qui par 
extensions rendent la vie piétonne vraiment plus agréable 
et sécuritaire (C Colomb, J Talon - le rêve !! merci ). 
J'aimerais vraiment qu'il y ait plus de "prévention" pour les 

automobilistes car je suis atterrée de voir des autos bruler 
la rouge tous les jours sur des grands axes, tourner à 
gauche sur st denis, rouler si vite.... c'est fou!! A vrai dire, 
parfois je me dis "est-ce-que c'est aujourd'hui que je me 
fais frapper?" 
De même, les camions ont-ils encore leur place en ville ? 

La questions des véhicules légers se posent aussi, les 
gros pick up ou VUS qui ont trop d'angles morts, dont les 
rétro sont à hauteur de tête etc...Pourrait-on limiter ça? 

j'aurais plein de choses à dire, merci pour ce 
questionnaire ! 

Femme 1991 32 
Personne née 
à l'extérieur 
du Canada 

Rosemont-La 
Petite-Patrie 

Universitaire – 
2e cycle 
(maitrise, 
DESS) 

87 Très facile Facile 
Cela me donne une idée du temps qu'il reste pour 
tenter une traversée. Difficile 

Deux grandes voies inversées peu de signalisation 
qui rend la traversée plus stressante et précaire. Facile 

Sans commentaire, je ne sais pas qu'est-ce que 
ça change 

Difficile 
Deux grandes voies inversées peu de 
signalisation qui rend la traversée plus stressante 
et précaire. 

Facile Rien de dangereux ou de mortel Difficile Il faut faire attention aux méchants cyclistes Difficile Il faut faire attention aux méchants cyclistes Difficile 
Deux grandes voies inversées peu de signalisation qui 
rend la traversée plus stressante et précaire. Bien Bien Difficile lorsqu'il y a un déneigement, sinon bien Bien Neutre Neutre Neutre Homme 1995 28 

Aucune de 
ces réponses 

Rosemont-La 
Petite-Patrie 

Universitaire – 
1er cycle 
(certificat, 
baccalauréat) 

88 Dificile Dificile 

Difficile, surtout le jour, sous le soleil et selon la 
largeur de la rue à traverser. Bien que les chiffres du 
décompte sont écrits en gros caractères, le contraste 
est insuffisant. 

De plus, selon la largeur de la rue, le temps de 
traversée est parfois trop court. 

Dificile 

Difficile, même en présence d'une traverse pour 
piétons, si le feu de circulation se situe de l'autre 
côté de la rue seulement, il est trop loin. Toutefois la 
bande centrale nous permet de prendre un moment 
d'arrêt pour évaluer la suite de la traversée. 

Difficile 

Difficile, mais plus facile, puisque la rue à traverser 
semble plus étroite. Cependant, durant la phase 
'piéton', dès que le bonhomme disparaît pour 
laisser place au décompte, les chiffres sont 
difficiles à voir, à cause du manque de contraste. 
Arrivée à l'intersection durant ce moment, difficile 
de connaître le temps restant. Je dois laisser 
passer un cycle complet pour m'assurer de profiter 
du début du décompte. 

Difficile 

Difficile, en ce qui me concerne, les îlots de 
refuge pour passage de piétons ne changent rien 
pour moi sinon qu'ils sont plus sécuritaires. Ici, ce 
sont les virages à gauche qui poseraient 
problème. Les automobilistes sont parfois 
pressés. 

Toutefois, le marquage au sol peut s'avérer un 
incitatif pour les automobilistes pour maintenir 
une distance et un temps d'arrêt adéquats. 

De plus, sauf erreur de ma part, les feux de 
circulation situés au centre des voies semblent 
être orientés vers les automobilistes. Le feu pour 
piétons semble se situer de l'autre côté des 
quatre ou cinq voies, ils sont donc trop loin. 

Facile 

Facile, je vois assez bien pour contourner ces obstacles. 
Moins facile pour les personnes qui se déplacent avec 
une canna blanche ou qui sont aveugles totalement. 

Aussi, il semble y avoir beaucoup de signalisation écrite. 
un peu confondant. 

Par exemple, à l'écran je vois bien le panneau 'Voies 
actives sécuritaires' qui indique à son bas ce qui est 
permis. Toutefois, sur le trottoir, ce serait probablement 
difficile de le lire puisqu'il semble un peu haut. 

Proposition : la position de ce panneau pourrait être 
interchangée avec celle du panneau 'Vélo' qui se veut 
plus visible de loin. 

Facile 

Facile, je n'utilise ni ne me fie aux plaques 
pédotactiles de toute façon. De plus, la rue à 
traverser est étroite. Il ne reste qu'à souhaiter que 
les cyclistes respectent la signalisation. Certains ont 
beaucoup de difficulté à vouloir exécuter un arrêt 
complet. 

Difficile 

Difficile, la présence d'une piste cyclable rend la traversée 
un peu plus difficile, puisqu'il arrive que les cyclistes ne 
respectent pas la signalisation. Souvent, ils (ou elles) ne 
s'arrêtent pas totalement. 

Aussi, les feux de circulation à phases multiples causent 
toujours problème aux personnes possédant une vision 
partielle pour les raisons évoquées pus haut. 

Par ailleurs, les feux sous forme de flèche plutôt qu'un 
luminaire complètement vert ajoutent une couche au 
problème. 

Difficile 

Difficile, deux rues à voies multiples se rencontrent. Les 
feux de circulation ne semblent pas être dotés de phases 
particulières. Les virages à gauche et les virages à droite 
effectués par les automobilistes peuvent engendrer une 
insécurité. 

Ma vision se porte assez bien pour déambuler dans 
les rues piétonnes, et ce, en toute sécurité. Parfois le 
passage du soleil à l'ombre m'oblige à ralentir la pas. 
Un aménagement du mobilier urbain en ligne droite 
est donc préférable. 

Les panneaux 'Voies actives sécuritaires' sont parfois 
installés un peu trop haut. Sinon, je ressens les mêmes 
conforts et inconforts que pour les autres intersections, 
comme précisé plus haut. 

Tout dépend de la qualité ou du type de 
déneigement. Si la chenillette ne déblaie pas de 
passage pour la traversée, difficile de trouver le 
passage le plus adéquat. Par exemple, si la 
chenillette fait le tour du carré plutôt que tous les 
tronçons d'une même rue, aucun passage pour la 
traversée n'est tracé. 

Je marche beaucoup et sans aucune aide. Pour les trottoirs, 
aucun problème. Mon inconfort et mon insécurité se situent 
au niveau des intersections à traversée large et aux feux de 
circulation à phases multiples, comme précisé plus haut. 

Un autre inconfort se situe au niveau du balisage des 
corridors piétons lors de travaux. 

Neutre Neutre Oui, ça m'aide 

- L'alignement du mobilier urbain facilitant ainsi 
pour moi le passage du soleil à l'ombre; 

- L'absence de dénivellation sur le trottoir; 

- La standardisation des panneaux de 
signalisation : hauteur et localisation, gros 
caractères avec contraste, pictogrammes simples, 
panneaux épurés; 

- Le balisage adéquat des corridors piétons lors 
de travaux. 

- Un déneigement rapide des trottoirs aux 
intersections; 

- Un déglaçage rapide des trottoirs et des 
intersections. En effet, pour des 
personnes ayant une vision partielle, la 
différence entre une chaussée trempée et 
une chaussée glacée s'avère parfois 
difficile à reconnaître. 

- Une certaine standardisation des feux de circulation, dans la mesure 
du possible; 

- Un contraste accru quant aux chiffres qui indiquent le temps de 
traversée pour les phases piétons; 

- Une signalisation écrite ou un marquage au sol standardisé avec 
contraste pour les voies multifonctionnelles; 

- Une assurance que la Ville ne permette jamais le virage à droite aux 
feux rouges. 

Le réaménagement de la rue Saint-Zotique aux abords 
de l'hôpital Santa-Cabrini : 

- diminution de la largeur de la rue; 
- ajout de panneaux 'Arrêt' à certaines intersections; 
- ajout de marquage sur la chaussée. 

Tout ceci a rendu possibles le ralentissement de la 
circulation et la traversée de rue plus sécuritaire. 

Félicitations à la Ville de Montréal pour cette consultation. 

Une telle consultation devrait être tenue sur une base 
régulière, à intervalles à établir par la Ville. Ceci permettrait 
d'arrimer nouvelles idées et propositions de la part des 
citoyens et nouvelles technologies. 

Femme 
Personne en 
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Universitaire – 
1er cycle 
(certificat, 
baccalauréat) 

89 Facile 
Facile si la longueur du décompte numérique 
correspond à la largeur de la rue et si la chaussée 
n'est ps couverte de neige et de glace. 

Facile 

Si la réalité correspond à la photo : pas 
d'automobiles, pas de cyclistes qui ne respectent pas 
toujours la signalisation, pas de neige qui cache le 
marquage sur la chaussée, pas de chaussée 
glissante. On espère que la longueur du décompte 
numérique correspond à la largeur de la chaussée 

Facile 

Si la réalité correspond à la photo : pas de trafic, 
pas de cyclistes qui ne respectent pas toujours la 
signalisation, pas de neige qui cache le marquage 
sur la chaussée. Est-ce que la longueur du 
décompte numérique correspond là la largeur de 
la chaussée. En hiver, la pente du bateau pavé 
risque d'être envahie par de la neige fondue.. 

Difficile 

Pas beaucoup de repères dans un espace très 
vaste. Et encore, nous ne sommes pas en hiver. 
Le marquage au sol n'est pas caché par la neige. 
Il n'y a pas d'automobiles ni de cyclistes qui ne 
respectent pas toujours la signalisation. La 
longueur du décompte numérique est-elle 
suffisante ? 

Facile 

Beaucoup de piétons. Les enfants risquent de courir. Il 
faut faire attention aux chiens en laisse. Comment être 
sûrs que les cyclistes ne vont pas s'aventurer sur une rue 
piétonne ? Et les plancbistes ? 

Difficile 

Très beau sur la photo car il n'y a pas 
d'automobilistes, pas de cyclistes qui ne respectent 
pas toujours la signalisation, pas de neige qui cache 
le marquage au sol. Il est déjà stressant de traverser 
une piste cyclable à sens unique. Encore plus 
stressant de traverser une piste cycliste 
bidirectionnelle. 

Difficile 

Idem que sur la photo précédente. En plus, il y a une 
indication de permission de tourner pour les automobiles. 
Le décompte numérique est-il suffisant ? En fait, dans ces 
photos, rien n'indique le type de feux de circulation. Il y a 
beaucoup trop de variables sur l'Île de Montréal, d'un 
quartier à l'autre. et même d'une rue à l'autre. Une 
uniformisation serait nécessaire. 

Difficile 

Très beau sur la photo : pas d'automobiles, pas de 
cyclistes, pas de neige. Mais, de tout façon, l'espace est 
très vaste. Quelle sorte de feux de circulation ? 

Évidemment, sur toutes ces photos, on ne voit aucune 
trace de chantiers ni de processions de cônes orange qui 
compliquent la vie de tout le monde depuis des années et 
dont on ne voit pas arriver la fin. 

Difficiles : on semble incapables d'empêcher les 
cyclistes et les planchistes d'y circuler. Comment les 
sensibiliser : surveillance par la police, la sécurité 
publique, les cadets ? Verbalisation ? Dans ces 
conditions, les piétons continuent de circuler sur les 
trottoirs et ne s'aventurent pas dans la rue. 
En principe, la rue piétonne est une bonne chose mais 
elle est aussi source d'inconvénients. Ce n'est pas 
idéal d'avoir à détourner les circuits d'autobus. 
Doit-on prolonger les rues piétonnes jusqu'à la fin 
octobre ? Pas évident. Il pleut souvent. Les terrasses 
se vident. Jusqu'à la fin septembre peut-être ? 

Les piétons sont confrontés aux automobilistes déjà 
exaspérés pas les travaux innombrables, et qui doivent 
se réorienter en arrivant dans un secteur où il y a une 
rue piétonne. Beaucoup de stress chez les 
automobilistes depuis la Covid. 

Très difficile. Pour plusieurs raisons : 
- feuilles mortes non ramassées, gelées sur place 
- déneigement déficient 
- marquage des rues caché 
- rues en pente glissantes 
- tas de glace au bord des trottoirs là ou`les autos 
se stationnent 
Par contre les pistes cyclables sont déneigées en 
priorité et mieux que les trottoirs. Pourquoi prioriser 
la sécurité des cyclistes au détriment de celle des 
piétons ? 

Les aînés n e se déplacent pas en vélo en hiver. 
La marche sur les trottoirs est extrêmement périlleuse. La 
neige et le glace sont entassées sur les côtés. L'enlèvement 
complet de la neige est impossible vu la surabondance de 
mobilier urbain, très joli en été mais qui devrait être remisé en 
hiver. Généralement, seul un sentier est accessible au centre 
des trottoirs. Impossible de faire de la marche santé. Très 
difficile de se rendre à l'épicerie ou à la pharmacie pour les 
courses urgentes. Ce à quoi il faut ajouter les trottoirs 
vétustes qui se dégradent de plus en plus chaque hiver. Il n'et 
pas recommandé pour les aînés de s'imposer un programme 
de marche santé en hiver. 

Neutre Neutre Oui, ça m'aide 

Un aménagement qui contraindrait les cyclistes à 
descendre de leurs vélos pour contourner une 
chicane ou une barrière facilement amovible. On 
espère qu'ils comprendraient le message et 
continueraient à pied. On espère aussi qu'ils ne 
décideraient pas d'utiliser les trottoirs. 

Le dégagement de la rue immédiatement 
après une chute de neige. Mais pour 
arriver à la rue, encore faut-il que les 
trottoirs soient dégagés rapidement aussi. 

Les aînés ne se déplacent pas en vélo en hiver. 
La marche est très dangereuse considérant le mauvais déneigement 
des trottoirs encombrés par toutes sortes de mobilier urbain. Les 
trottoirs étant en mauvais état, été clomme hiver, la marche avec 
canne ou aide à la mobilité est pratiquement exclue. Les fauteuils 
roulants motorisés ont-ils le droit de rouler sur les pistes cyclables ? 
Pas sûr qu'ils soient les bienvenus. 
En résumé, la marche santé ne peut seulement être pratiquée que 
dans les centres d'achats par les aînés en hiver. 

Un aménagement qui tiendrait compte d'une réalité 
inéluctable : même en tenant compte des changements 
climatiques, Montréal est encore , et pour quelque temps 
encore, une ville d'hiver. Il faudrait tenir compte de cette 
réalité dans l'aménagement de nos rues, trottoirs et parcs 
au lieu d'essayer d'imiter les jolies rues européennes 
bordées de terrasses et de bacs fleuris. L'encombrement 
et le déneigement des voies publiques ne font pas bon 
ménage. Certaines décisions vont être difficiles à prendre 
: oui, les saillies de trottoirs facilitent la traversée des 
rues . Mais elles ralentissent aussi le déneigement et le 
chargement de la neige en hiver. 

D'après les photos fournies, sauf celles des rues 
piétonnes, on a l'impression qu'on parle ici de rues 
artérielles et non de rues locales ,dans les 
arrondissements. La majorité des citoyens à Montréal 
vivent dans des rues locales où les enjeux, en terme 
d'espace, sont différents de ceux des rues artérielles. 

Ce qui nous amène à mentionner qu'il n 'est nulle part 
dans ce questionnaire question des ruelles. Les rues 
locales sont bordées de ruelles. Les citoyens sont appelés 
à traverser ces ruelles lorsqu'ils marchent sur les trottoirs. 
Des véhicules automobiles circulent dans ces ruelles et 
débouchent sur les trottoirs. On a ici un enjeu de sécurité. 
Ces ruelles doivent être déneigées. Par qui : 
l'arrondissement ou la ville centre ? Comment coordonner 
l'enlèvement de cette neige ? 

Un beau projet pour la sécurité de tous : l'uniformisation 
des feux de circulation à la grandeur de l'Île de Montréal 
Autre beau projet : la fin de la guerilla entre 1. les piétons 
et les cyclistes et 2. les cyclistes et les automobilistes. 

Femme Outremont 

Universitaire – 
1er cycle 
(certificat, 
baccalauréat) 

90 Difficult Difficult Cars don’t always stop for you or the honk!! Easy My wheelchair accesses this type of corner well Easy Easy Easy Easy Easy A challenge because Montreal sidewalks and roads suck!!! Neutral Neutral Neutral Traffic lights are better Clear the corner cuts better Clean the corners better Woman 1971 52 
LGTBQ2+, A 
person with 
disabilities 

Motor 
Côte-des-Nei 
ges-Notre-Da 
me-de-Grâce 

University – 
undergraduat 
e (certificate, 
bachelor) 

91 Very difficult Easy It's helpful to know the time remaining Difficult Drivers don't respect the markings, they just blow 
through 

Difficult I don't understand this one Difficult Cars do not stop Easy 
There are less cars around, which makes it much safer to 
cross. Easy 

Devoting space to cyclists rather than cars slows 
traffic down and makes it safer for pedestrians. Easy Same as number 18 Difficult Cars don't stop 

Very easy and comfortable. I love that I don't have to 
worry about getting hit by a car. Easy due to less car traffic. Harder if there is too much snow. Snow plow drivers 

do not always stop, which is extremely dangerous. It's my preferred mode of transport. It could be better. No, it hinders me No, it hinders me No, it hinders me More stop signs and lights at cross streets Same as before. Build more separated bike lanes. Reduce the amount of cars on the 
road. Create more pedestrian only streets. 

The Mont royal pedestrian street is great. It should be 
permanently closed to car traffic. Do this for more streets. Man 1990 33 Indigenous 

Le 
Plateau-Mont-
Royal 

University – 
graduate, 
third 
academic 
cycle 
(doctorate) 

92 Difficult Difficult 

I don't feel safe as I have to look over my shoulder at 
the cars turning right. I have to count on the cars 
turning left to see me, but it doesn't always happen, 
so I end up having to turn my head backwards and 
forward looking out for drivers that don't pay attention. 
Ideally, pedestrians wouldn't get a leading interval, but 
a dedicated cycle portion. 

Difficult 

With this many lanes often the cars in left lanes don't 
see me behind the stopped cars in right lanes. Also, 
lack of a pedestrian safety island makes me feel 
vulnerable to cars that turn impatiently and take wide 
angles (or just distracted and off course). 

Difficult 

It's not "difficult", it's one of the best types. The 
crossing is wide and on the level of the road, it's 
excellent. One thing I want to address is that the 
crossing is pretty much in the way of cars - note 
where the 2 crossings conjoin, cars turn over it. If it 
was set back by just half a meter from the 
intersection, it would be perfect. 

Easy 

I put easy because of the safety island, but it 
depends on the light cycle. If the light makes me 
cross in 2 times, it's terrible - I'm stuck for 1-2 
minutes between fast cars. Also, each interval is 
very long, there's a lot of lanes. But if the light 
gives enough time to cross in one interval, it's 
fine. 

Easy 
Drivers act much more cautious with this many 
pedestrians. Crossing pedestrianized streets is a breeze. Easy 

Same as earlier - almost perfect, but I'd feel entirely 
safe, if the crossing was set back just by a bit from 
the intersection. 

Easy 

Almost perfect, but why does the ramp off the sidewalk 
lead into the middle of the intersection? Shouldn't it point to 
the crossing? 

Additional note: as a cyclist, I find this green paint useless. 
It's like trying to make a protected Dutch intersection 
without a real commitment to the infrastructure. Paint is 
temporary and doesn't offer any protection from the 
vehicles. 

Difficult 

I feel unsafe because the road is wide enough for cars to 
move fast, and they do. Additionally, when I begin 
crossing, I have to look out for right-turning cars because 
I'm in their blind spot. If the crossing was set back by 
about a meter, would make it much safer. 

Very easy, when the street is fully pedestrianized - no 
vehicles allowed, if that's what you mean. Otherwise, 
the sidewalks are mostly fine on the majority of streets 
in Montreal, I have no problem navigating them. 

Again, if you mean fully pedestrianized streets (like 
Mont-Royal and Wellington in summer), then very easy. 
But if you mean regular streets with pedestrians on 
them (like Centre), then not great. It's easy enough, but 
I don't feel safe or comfortable. My safety is up to the 
drivers turning in my direction, and when they are 
distracted it's up to me to run or attract their attention. I 
simplyoften have to look stupid for them to pay 
attention - not comfortable. 

Not easy. I'm able-bodied, but snow is a mess. 
Snow plows that clear the roads push snow towards 
the sidewalk with no regard for crossings. The 
sidewalk plows pass rarely and they don't remove 
the snow entirely. The crossings become narrow 
and I have to step over piles of snow. I can't imagine 
a wheelchair or a scooter, or even a stroller getting 
through that safely. 

It's alright. I prefer walking and biking almost always. 

In summer, I can do both fairly comfortably. but on a bike I 
always have to assert my place on the road so drivers don't 
act dangerously. I can deal with dangerous situations, so I 
bike. I know, however, that I can feel much much safer in most 
of Montreal (except the Plateau, it's excellent). Walking is a 
similar story, except the danger is only in intersections. 

In winter, it is absolutely terrible, I don't have any good words 
to describe biking and walking in winter. I already talked about 
walking in the previous question. For biking, yes, the city got 
better at doing snow removal on key parts of the bike network. 
However, in all the other parts, the snow piles on the sides 
where I would normally bike! So the plowed parts are 
disconnected and thus unusable, unless I'm willing to risk my 
life mixing with traffic on fast streets in low visibility. On Peel 
street, also, the bike path is plowed, but the sidewalk rarely is! 
So the pedestrians, logically, use the bike path. Can't even be 
mad at them. 

In conclusion, summer is alright, but can be much better. 
Winter is absolutely disgusting and terrible for walking and 
cycling. 

Yes, it helps me Yes, it help me Yes, it helps me 

All the ones from above, plus moving car traffic 
lights to the beginning of the intersection 
(explaination below). 

Narrowing streets at intersections first of all 
physically stops cars from parking there and 
blocking the view. Also, they give drivers a clear 
idea that they're approaching a crossing and 
should slow down. 

Safety islands on long crossings (or shorter 
crossings, but with fast traffic) help me by allowing 
to cross one lane at a time. Then I don't have to 
time and run across all the lanes at once. I'd like 
to mention a place in particular where this would 
help - ST-PATRICK / SHEARER. There's a new 
crossing on St-Patrick, but the street is very fast. It 
would help a lot to make a safety island in that 
place. 

Crossing setbacks from the intersection let drivers 
see me as they turn right, I'm not in their blind 
spots. I feel safer, even though I still look myself. 

PROPER SNOW REMOVAL FROM 
INTERSECTIONS. NOT PILING IT UP 
ON CROSSINGS. 

For walking, crossing setbacks and ramps off the sidewalk in the 
actual direction of the crossing! Not into the middle of the intersection. 
It's covered in my answers above. 

I want to reiterate just how easy and effective moving the traffic lights 
to the beginning of the intersection would be to stop cars from 
advancing onto the crosswalks on red. They will not be able to 
advance and still see when the light turns green! It's a quick and sure 
way of liberating crosswalks from drivers that don't pay attention or 
simply don't care. 

For cycling, a few things: 
1. One of the easiest would be to take the cycling lanes painted 
between parked and moving cars and move them between parked 
cars and the sidewalk. IT WOULD BE AMAZING AND EASY, already 
make it so much safer and move inviting. 
2. MORE BIKE RACKS. Some key areas have them in commercial 
areas, but not everywhere. And in residential areas where I go to visit 
friends, I still have to lock up to sign posts and fences. 
3. More connected cycling network. REV is excellent, like cycling 
highways, but smaller cycling paths and lanes should be well 
connected to it. 
4. Proper protected intersections. Green paint for turning does nothing 
at all. Other cities (Toronto, Ottawa, Vancouver) are starting to 

I'll give 3, if that's okay. 

In Montreal on Mcgill / De la Commute O: last year a 
fairly decent protected intersection was made there. It 
offers a possibility for pedestrials to cross in 2 times - first 
the cycling path, then the road. It gives cyclists a turning 
buffer where they can safely wait for green. There's 
concrete protection for cyclists and pedestrians on all 
sides of that intersection. It's excellently designed. The 
only thing, neither the pedestrians, nor cyclists are 
properly educated on how to use it. Some educational 
signage or posters would help. 

In Montreal on St-Patrick / Wellington: it's a temporary 
change done 2 years in a row due to the construction of 
the REM. The new layout makes that intersection 
incredibly safe to cross, it's much more pleasant. It also 
seems to have reduced the traffic on it, maybe more 
people prefer not to use their car, but I'm not sure about 
that. I know that I feel safer crossing it. 

A general example: in Paris even the most complex 
intersections are broken up into multiple segments for 
pedestrians. The best part is that when we were there, 

When brand new intersections are made in Montreal, it 
often feels like they're designed and built by people that 
don't walk or bike, only drive. Maybe it's not true, but 
intersection redesign should be obvious on all levels, from 
planners to the construction crew. Otherwise someone 
somewhere cuts wrong corners. 

Ideally, all parties should walk and bike on the old and new 
intersections to understand why they do what they do. If 
they don't understand, if they only ever drive, they'll of 
course tend to cut corners for pedestrians and cyclists to 
give other drivers all the advantage, which is what we see 
in Montreal. 

Man 1994 29 
A person born 
outside of 
Canada 

Le Sud-Ouest Secondary 

93 Difficult Easy 
It's usually at the end of the cycle and cars that had to 
turn already did usually 

Easy 
It's at a light and it's visually clear people can cross 
there 

Easy 
It's out of a small street so the car might be slower 
to turn and won't hit me 

Difficult 

The 3rd row might not see that I'm there and if 
they don't do a proper stop or don't check it's bad. 
Also on the opposite lane, by the time I reach 
there, they might not have notice I was there. It's 
even worse at night 

Easy Because it's safe and there's no car Easy 
There's enough information that shows that 
pedestrians are there 

Easy Enough indication that pedestrians are there Difficult Street too wide Very easy, very safe Not too comfortable and not too safe 
It's more difficult in winter and not comfortable, not 
safe 

It's not super safe when you're have to cross streets in major 
intersections 

Yes, it helps me Neutral Yes, it helps me 
The crossing white lines with some bumps (like no 
28). When we approach the crossing lines the 
cars can see us clearly 

Good visibility, some priority lights for 
pedestrians 

Protected bike lanes I like the crossings on Wellington Street , they feel safe Woman 1990 33 
Visible 
minority 

Le Sud-Ouest College 
(CEGEP) 

94 Difficult Easy 
Depends on the intersection and the width of the 
street Difficult Cars cannot see the pedestrians 

Need flashing lights and warnings 
Easy 

Easier but not easy 
The design makes the sidewalk more visible 

Difficult Not sure where I should walk or cross the street Easy 
Self evident it is easy no cars 
Not sure if it is easy if you have a physical disability 

Difficult Need flashing lights to ensure cars are warned in 
advance 

Difficult 

Confusing especially if snow is covering ground 
Will the cyclists stop 
Who has the right of way 
No warning for cars 

Difficult Confusing and no road markings to cross 
Need flashing lights to warn car drivers and cyclists 

In downtown Montreal it is scary and confusing 

It depends on the intersection 
On a quiet street i am at ease usually but at a busy 
intersection I do not feel comfortable and safe 
The broken sidewalks scare me and I have already 
hurt myself by falling tripping and twisting my ankle 

TERRIBLE 
I am so scared to fall 

I do not bike and not enough attention is placed on sidewalks 
to keep them safe as compared to bike paths 

Yes, it helps me No, it hinders me Yes, it helps me Place flashing light to warn cars 
Well cleaned sidewalks 
especially when ice forms add salt sand 
and gravel 

Sidewalks that are maintained!!! One that has flashing lights to warn motorists and well lit 
at night 

Please maintain the sidewalks and addd flashing lights 
Although I do not have a major physical disability, I know 
people who do and experience great difficulty 
Please consider their needs to ensure their rights to travel 
in the city are respectedu 

Woman 1956 67 
None of the 
above 

LaSalle 

University – 
graduate, 
third 
academic 
cycle 

95 Easy Easy 
I have no mobility impairements, yet public 
infrastructure limits my ability still. Easy 

again, no mobility impariments, yet I am still a 
pedestrian and at as disadvantage in this situation 

Easy I feel safe and prioritized in this scenario. Easy 
See previous answers about cars being more 
prioritized, so my safety is more at risk. Easy Pedestrian prioritized! Easy not bad, but I would still be afraid of the cars. Easy 

feels better with the zebra painted, but still the same 
problems. 

I have no mobility concerns, but with construction and 
winter conditions, it is still relatively hard to get around. 

I have no mobility concerns, but with construction and 
winter conditions, it is still relatively hard to get around. 

I have no mobility concerns, but with construction 
and winter conditions, it is still relatively hard to get 
around. 

I have no mobility concerns, but with construction and winter 
conditions, it is still relatively hard to get around. Biking is 
harder because I am less comfortable with the cars and 
vehicles right next to me when there is no protected bike lane 

Yes, it helps me Neutral Yes, it helps me 

The pedestrian being prioritised over vehicles: the 
raised cross-walk, extended sidewalks with 
greenery and bollards, and lights to cross are all 
ideal. 

Larger areas cleared of snow. 
The tree ditches not being large holes in 
the winter from washed out dirt. 

Protected bike lanes! Love when there is a scramble crossing, extended 
sidewalks, neighbourhood gardens, 

this page is unclear about what a "pedestrian facility" is 
and what the example is of in each picture, I hope I 
explained it well, but let's hope! 

Woman 2002 21 
None of the 
above 

Le 
Plateau-Mont-
Royal 

University – 
undergraduat 
e (certificate, 
bachelor) 
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