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L’arrondissement Verdun de la Ville de Montréal a mandaté 
AECOM pour réaliser une étude des impacts sur la circulation de 
l’ouverture d’une nouvelle école à l’intersection des boul. René- 
Lévesque et de l’Île-des-Sœurs

Ce livrable présente une analyse des impacts de l’ouverture de 
l’école sur la circulation incluant les développements planifiés sur 
l’Île-des-Sœurs à différents horizons

Les principaux enjeux et objectifs identifiés sont les 
suivants :

– La définition des horizons d’analyse
– L’impact de la nouvelle école sur la circulation des collectrices
– L’impact des débarcadères sur la circulation
– La sécurité piétonne dans les nouvelles conditions de circulation
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• Hypothèses et documents de référence

• Portrait-diagnostic de la situation actuelle

• Caractéristiques de la nouvelle école

• Projets de développements – Impacts sur la circulation

• Analyse des débarcadères 

• Conclusions et recommandations



Hypothèses et documents de référence 
Documents de référence
• Documents de référence

– Genivar, Étude de circulation rue Berlioz et place de la Fontaine à l’Île- 
des-Sœurs, Arrondissement de Verdun, Ville de Montréal, 2011

– CIMA+, Accessibilité à la nouvelle école primaire sur l’Île-des-Sœurs, 
Arrondissement de Verdun, Ville de Montréal, 2013

– APRIDS, Projet de deuxième école primaire à l’Île-des-Sœurs, Office de 
consultation publique de Montréal, 2013

• Autres documents utilisés (cités dans le mémoire de 
l’APRIDS)
– Christian Jetté et Christian Paquin, Agir ensemble à Verdun – Portrait et 

enjeux socio-économiques du territoire, Laboratoire de recherche sur les 
pratiques et les politiques sociales, 2009

– Groupe de recherche Ville et mobilité, Le transport actif et le système 
scolaire à Montréal et à Trois-Rivières - Analyse du système d’acteurs 
concernés par le transport actif des élèves des écoles primaires au 
Québec, Rapport synthèse, Groupe de recherche Ville et mobilité, 2009
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Portrait-diagnostic de la situation actuelle 
Relevés et observations terrain

• Relevés terrain réalisés le jeudi 31 octobre 2013 en pointe 
du matin et de l’après-midi

• Comptages réalisés le jeudi 31 octobre 2013 de 6h30- 
9h30 et 15h30-18h30 aux intersections:
– René-Lévesque / Berlioz (manuel)
– Marguerite-Bourgeoys / Île-des-Sœurs (manuel)
– Abélard / Île-des-Sœurs (manuel)
– Berlioz / Île-des-Sœurs (manuel)
– Giratoire Chemin du Golf / Île-des-Sœurs (Caméra vidéo)
– Giratoire René-Lévesque / Île-des-Sœurs (Caméra vidéo)
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Portrait-diagnostic de la situation actuelle 
Zone d’étude
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Portrait-diagnostic de la situation actuelle 
Relevés et observations terrain
• Problématiques liées au fonctionnement de l’école actuelle

– École actuelle à saturation (tel que décrit dans les documents 
fournis)

– Toutes les rues aux alentours de l’école sont utilisées pour 
débarquer les élèves (environ 40% des enfants sont amenés en 
voiture – estimation d’après les comptages):

– Berlioz (160)
– Elgar (105)
– De Gaspé (117)

• Problématiques liées à la concentration de piétons à 
l’intersection Berlioz / Île-des-Sœurs
– Présence du brigadier
– Peu de traversées observées ailleurs sur le boul. de l’Île-des-Sœurs
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Commentaires
•Le fonctionnement actuel autour de l’école présente des problématiques de circulation telles que 
définies dans les précédentes études.



Portrait-diagnostic de la situation actuelle 
Débits en pointe du matin (7h30-8h30)

Décembre 2013Étude de circulation liée à l’implantation 
d’une nouvelle école sur l’Île des Sœurs

Page 9

Commentaires
•98 piétons sur la traverse nord de 
Île-des-Sœurs / Berlioz
•41 piétons sur la traverse sud de 
Île-des-Soeurs / Berlioz
•Hyperpointe de 7h45 à 8h00



Portrait-diagnostic de la situation actuelle 
Conditions de circulation en pointe du matin (vitesses)

Décembre 2013Étude de circulation liée à l’implantation 
d’une nouvelle école sur l’Île des Sœurs

Page 10

7h45

8h00

Boul. Ile- 
des-Soeurs Boul. René-

Lévesque

Boul. M
.-

Bourgeoys

Boul. Ile- 
des-Soeurs Boul. René-

Lévesque

Ch. Du Golf

Boul. M
.-

Bourgeoys

8h30

8h15

Boul. Ile- 
des-Soeurs Boul. René-

Lévesque

Boul. M
.-

Bourgeoys

Boul. Ile- 
des-Soeurs Boul. René-

Lévesque

Ch. Du Golf
Boul. M

.-

Bourgeoys

Vitesses 
(km/h)

1

2

3 Points 
sensibles

1. Intersection 
Berlioz / Île- 
des-Sœurs

2. Giratoire 
ch. Du Golf 
/ Boul. île- 
des-Sœurs

3. Intersection 
Berlioz / 
René- 
Lévesque



Portrait-diagnostic de la situation actuelle 
Pointe du matin

• Trois points sensibles en pointe du matin
1. Intersection Berlioz / Île-des-Sœurs
Présence de débits en direction sud puis en direction nord pour aller à 

l’école pour débarquer les enfants (ajouts au trafic existant)
Congestion sur le boul. de l’Île des Sœurs en direction nord en raison 

de la présence de nombreuses traversées piétonnes 
2. Giratoire ch. Du Golf / Boul. île-des-Sœurs
Existence de conflits entre les véhicules provenant de l’autoroute (du 

nord vers l’est) et les véhicules  allant du sud vers le nord
Observation de congestion sporadique en raison de la sensibilité du 

giratoire avec les débits relevés
3. Intersection Berlioz / René-Lévesque
Approche sud congestionnée sur Berlioz en raison du virage à droite 

du sud vers l’est vs tout droit en direction est)
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Portrait-diagnostic de la situation actuelle 
Débits en pointe de l’après-midi (17h30-18h30)
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Commentaires
•67 piétons sur la traverse nord de Île-des- 
Sœurs / Berlioz
•17 piétons sur la traverse sud de Île-des-Soeurs 
/ Berlioz
•Rôle de l’école moins important dans la pointe 
de l’après-midi (les classes terminent à 15h)



Portrait-diagnostic de la situation actuelle 
Conditions de circulation en pointe de l’après-midi (vitesses)
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17h45

18h00

Boul. Ile- 
des-Soeurs Boul. René-

Lévesque

Boul. M
.-

Bourgeoys

Boul. Ile- 
des-Soeurs Boul. René-

Lévesque

Ch. Du Golf
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Portrait-diagnostic de la situation actuelle 
Pointe de l’après-midi

• Deux points sensibles en pointe de l’après-midi

1. Intersection Grande-Allée / boul. Île-des-Sœurs
Débits importants en direction sud sur le boul. Île-des-Sœurs
Présence d’un arrêt

2. Giratoire Ch. Du Golf / boul. Île-des-Sœurs
Conflits entre les véhicules provenant de l’autoroute du nord vers l’est 

et les véhicules du sud vers le nord
Observation de congestion sporadique en raison de la sensibilité du 

giratoire avec les débits relevés
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Caractéristiques de la nouvelle école 
Synthèse des caractéristiques

• Synthèse des caractéristiques de l’école
– Planifiée à l’est du giratoire boul. de l’Île-des-Sœurs et boul. René- 

Lévesque
– 450 élèves répartis en 21 classes (3 préscolaires et 18 primaires)
– Heures de classe environ de 8h00 à 15h00
– Service de garde offert de 7h15 à 18h00
– Ouverture planifiée de l’école en septembre 2014 à pleine capacité

• Bassin d’écoliers
– Localisation des écoliers fournie par l’arrondissement de Verdun
– Nombre d’écoliers par secteur extrapolé à partir de l’évaluation de 

Genivar, 2011 (basés sur les données de la commission scolaire)
– Répartition des modes calculée sur la base d’un cas moyen 

(printemps et automne vs hiver)
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Caractéristiques de la nouvelle école 
Bassins de provenance des écoliers
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Source
•Genivar, Étude de circulation rue Berlioz et place de la Fontaine à l’Île-des- 
Sœurs, Arrondissement de Verdun, Ville de Montréal, 2011
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Caractéristiques de la nouvelle école 
Distance vis-à-vis des accès à l’école

Source
•Groupe de recherche Ville et mobilité, Le transport actif 
et le système scolaire à Montréal et à Trois-Rivières - 
Analyse du système d’acteurs concernés par le 
transport actif des élèves des écoles primaires au 
Québec, Rapport synthèse, Groupe de recherche Ville 
et mobilité, 2009

Secteur ouest
•Hypothèse de 50% de 
part modale 
automobile pour se 
rendre à la nouvelle 
école issue des 
précédents rapports 
produits
•Hypothèse de 80% 
pour l’école actuelle en 
raison de la distance 
et des conditions de 
sécurité



Caractéristiques de la nouvelle école 
Estimation des déplacements automobiles générés
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Commentaires
•Estimation de la part 
modale de 
l’automobile à 30% 
pour la nouvelle école
•Diminution de 25% de 
la part de l’automobile 
pour les secteurs 
concernés par la 
nouvelle école



Caractéristiques de la nouvelle école 
Évaluation et affectation des débits
• Pointe du matin

– Suppression des 183 véhicules se rendant à l’ancienne école
– Ajout des 136 véhicules se rendant à la nouvelle école
– Affectation des itinéraires de retour en fonction de la répartition de 

parents au foyer avec enfants (38%)

• Pointe de l’après-midi
– Suppression des 60 véhicules se rendant à l’ancienne école
– Ajout des 45 véhicules se rendant à la nouvelle école
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15h-15h30 15h30-17h30 17h30-18h

Pourcentage d’élèves 
quittant l’école 38% 29% 33%

Nombre d’élèves quittant l’école en voiture à l’heure de pointe
(part modale x achalandage à l’heure de pointe x nombre d’élèves)

45
(30%x33%x451)



Caractéristiques de la nouvelle école 
Diminution des débits à l’ancienne école (Pointe AM)
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Commentaires
•Diminution des débits à l’intersection Berlioz / Île- 
des-Sœurs
•Diminution des débits sur le boul. de l’Île-des- 
Soeurs dans les  2 directions
•Enlèvement de 90% des traversées piétonnes du 
boulevard de l’Île-des-Soeurs à l’intersection 
Berlioz



Caractéristiques de la nouvelle école 
Diminution des débits à l’ancienne école (Pointe PM)

Décembre 2013Étude de circulation liée à l’implantation 
d’une nouvelle école sur l’Île des Sœurs

Page 22

Commentaires
•Diminution des débits à l’intersection Berlioz / 
Île-des-Sœurs
•Diminution des débits sur le boul. de l’Île-des- 
Soeurs en direction sud
•Enlèvement de toutes les traversées piétonnes 
du boulevard de l’Île-des-Soeurs à l’intersection 
Berlioz (hypothèse – 84 piétons)



Caractéristiques de la nouvelle école 
Augmentation des débits à la nouvelle école (Pointe AM)
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Commentaires
•Augmentation des débits à l’intersection René- 
Lévesque / Île-des-Sœurs (présence des 
débarcadères)
•Utilisation partagée des débarcadères (136 veh)

• 70 sur le boul. De l’Île-des-Soeurs
• 66 sur le boul René-Lévesque

•Estimation du nombre de traversées piétonnes
• Boul. Île-des-Soeurs (giratoire sud): 18
• Boul. Île-des-Soeurs (Grande-Allée): 18



Caractéristiques de la nouvelle école 
Augmentation des débits à la nouvelle école (Pointe PM)
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Commentaires
•Utilisation du débarcadère du boul René-Lévesque 
en pointe PM (retour travail depuis Montréal)
•Débits liés à l’école répartis entre 15h et 18h
•Estimation du nombre de traversées piétonnes

• Boul. Île-des-Soeurs (giratoire sud): 6
• Boul. Île-des-Soeurs (Grande-Allée): 6

•La pointe de l’après-midi présente moins d’enjeux 
que la pointe du matin (moins d’impact de l’école)
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Projets de développements et horizons d’étude 
Méthode d’évaluation
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Définition de la zone d’étude 
et du secteur d’influence

Liste des projets planifiés 
dans le secteur d’influence

Génération des déplacements
liés à chacun des projets

Définition des horizons d’étude

Déplacements nets générés par projet 
par rapport à la situation actuelle

Distribution modale 
des déplacements

Affectation des déplacements autos 
aux entrées / sorties du secteur d’influence

Définition des itinéraires 
à l’intérieur de la zone d’étude

• Liste de projets fournie par l’Arrondissement de Verdun en début de mandat
• Sélection des projets en fonction de leur présence dans le secteur d’influence et de leur horizon

• Utilisation du Trip Generation, 9e édition de l’Institute of Transportation Engineers
• Génération des déplacements en fonction de l’usage et de l’envergure des projets

• Zone d’étude constituée du boulevard de l’Île-des-Soeurs
• Secteur d’influence défini par les principaux axes permettant de rejoindre la zone d’étude

• Planification des projets
• Définition des horizons d’étude : 2014 (ouverture de l’école) et 2020 (pont sur le Saint- 

Laurent)

• Évaluation des déplacements nets en fonction des déplacements bruts générés et des 
déplacements actuels (au besoin)

• Répartition modale des déplacements de l’enquête OD 2008 et des spécificités des 
déplacements sur l’Île des Sœurs 

• Synthèse des entrées / sorties autos du secteur d’influence sur la base des besoins d’accès 
aux écoles et en fonction de la situation actuelle

• Pour chaque projet, affectation d’un itinéraire à partir de chaque entrée et vers chaque sortie 
• Compilation des résultats à l’intérieur de la zone d’étude 

Définition des nouveaux itinéraires école 
à l’intérieur de la zone d’étude • Réaffectation des déplacements de et vers l’école dans la zone d’étude

Demande future en circulation 2014 et 2020



Projets de développements et horizons d’étude 
Répartition modale
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• Répartition modale considérée

Sources : Estimations AECOM à partir de:
Enquête OD, Fiche 127 – Montréal : Verdun, 2008;
Christian Jetté et Christian Paquin, Agir ensemble à Verdun – Portrait et 
enjeux socio-économiques du territoire, Laboratoire de recherche sur les 
pratiques et les politiques sociales, 2009, p71;

Commentaires
•Prise en compte des particularités de l’Île-des-Sœurs par rapport aux résultats de l’enquête OD pour 
le secteur Verdun (augmentation de la part modale de l’automobile)

Par mode Produits Attirés
Motorisés 97 % 98 %
- Automobile 73 % 67 %

- Transport en commun public 21 % 28 %

- Autres motorisés 3 % 3 %

Non motorisés 3 % 2 %

Auto Produits Attirés

Conducteur 77,7 % 82,2 %

Passager 22,3 % 17,8 %
Source : Enquête OD, Fiche 127 – Montréal : Verdun, 2008



Projets de développements et horizons d’étude 
Carte des projets et génération des débits
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Portrait-diagnostic de la situation actuelle 
Débits en pointe du matin (7h30-8h30)
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Commentaires
•98 piétons sur la traverse nord de 
Île-des-Sœurs / Berlioz
•41 piétons sur la traverse sud de 
Île-des-Soeurs / Berlioz
•Hyperpointe de 7h45 à 8h00
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Projets de développements et horizons d’étude 
Débit en pointe du matin – Horizon 2014

Page 30
Augmentation 
notable des débits

Diminution
notable des débits

Commentaires
•Diminution des débits à l’intersection Berlioz
•Augmentation des débits le long du boul. René- 
Lévesque (changements d’itinéraires)
•Autres débits similaires à la situation actuelle 
(Pas d’impact significatif des projets de 
développement) 

par rapport à la situation actuelle



Projets de développements et horizons d’étude 
Débit en pointe de l’après-midi – Horizon 2014
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Augmentation 
notable des débits

Diminution
notable des débits

Commentaires
•Diminution des débits à l’intersection Berlioz
•Autres débits similaires à la situation actuelle 
(équilibre entre les développements et l’impact 
de l’école) 

par rapport à la situation actuelle



Projets de développements et horizons d’étude 
Débit en pointe du matin – Horizon 2020
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Augmentation 
notable des débits

Diminution
notable des débits

Commentaires
•Augmentation des débits le long du boul. de 
l’Île-des-Sœurs dans les deux directions en 
raison des développements
•Présence des bureaux le long de la Place du 
Commerce

par rapport à la situation 2014



Projets de développements et horizons d’étude 
Débit en pointe de l’après-midi – Horizon 2020
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Augmentation 
notable des débits

Diminution
notable des débits

Commentaires
•Augmentation des débits le long du boul de l’Île- 
des-Sœurs dans les deux directions en raison 
des développements
•Présence des bureaux le long de la Place du 
Commerce

par rapport à la situation 2014



Impacts des développements sur les conditions de 
circulation en pointe du matin (vitesses) (7h30-8h30) 
2020 - Sans débarcadère
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7h45

8h30

8h15

8h00

Boul. Ile- 
des-Soeurs Boul. René-

Lévesque

Boul. Ile- 
des-Soeurs Boul. René-

Lévesque

Boul. M
.-

Bourgeoys

Boul. Ile- 
des-Soeurs Boul. René-

Lévesque

Ch. Du Golf

Boul. M
.-

Bourgeoys

Boul. Ile- 
des-Soeurs Boul. René-

Lévesque

Ch. Du Golf

Boul. M
.-

Bourgeoys

Vitesses 
(km/h)

Commentaires
Situation 
dégradée même 
sans la 
présence du 
débarcadère 
(René- 
Lévesque en 
direction ouest, 
Île-des-Sœurs 
en direction 
nord, Berlioz)

Commentaires
Mouvements 
conflictuels au 
giratoire Du Golf 
/ Île-des-Sœurs
Développement 
important sur 
Du Commerce



Impacts des développements sur les conditions de 
circulation en pointe du matin (vitesses) (17h30-18h30) 
2020 - Sans débarcadère
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17h45

18h30

18h15

18h00

Boul. Ile- 
des-Soeurs Boul. René-

Lévesque

Ch. Du Golf

Boul. M
.-

Bourgeoys

Boul. Ile- 
des-Soeurs Boul. René-

Lévesque

Boul. M
.-

Bourgeoys

Boul. Ile- 
des-Soeurs Boul. René-

Lévesque
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dégradée même 
sans la 
présence du 
débarcadère 
(Île-des-Sœurs 
en direction sud, 
Du Commerce)

Commentaires
Mouvements 
conflictuels au 
giratoire Du Golf 
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Développement 
important sur 
Du Commerce
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• Hypothèses et documents de référence

• Portrait-diagnostic de la situation actuelle

• Caractéristiques de la nouvelle école

• Projets de développements – Impacts sur la circulation

• Analyse des débarcadères 

• Conclusions et recommandations



Impacts du projet sur la circulation et mesures de mitigation 
Localisation et dimensionnement des débarcadères

• Contraintes géométriques des 
débarcadères
– Proximité du giratoire Île-des-Sœurs / 

René-Lévesque
– Gestion des entrecroisements avec le 

minibus (signalisation / marquage)
– Espace disponible devant l’école limité
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Débarcadère boul. Île-des-Sœurs Débarcadère boul. René-Lévesque

Source: arrondissement de Verdun

Source: arrondissement de Verdun



Impacts du projet sur la circulation et mesures de mitigation 
Localisation et dimensionnement des débarcadères

• Un des enjeux principaux du projet
– Espace disponible limité
– Présence d’un autobus
– Proximité d’un giratoire

• Analyse de dimensionnement réalisée par rapport à la 
pointe du matin (situation non critique l’après-midi)

• Capacité prévue : 10 places sur le boul. René-Lévesque et 
7 sur le boul. de l’Île-des-Soeurs

• Validation de l’utilisation des débarcadères en fonction de 
nouvelles données
– Nombre d’écoliers en voiture (70 sur le boul. de l’Île-des-Sœurs et 

66 sur le boul René-Lévesque)
– Prise en compte de l’hyperpointe (7h45-8h00 – 60% des véhicules)
– Différentes hypothèses de temps passé dans le débarcadère
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Impacts du projet sur la circulation et mesures de mitigation 
Modélisation des débarcadères (Attente de 5 minutes)
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• Débarcadère René-Lévesque :
– 10 places de stationnement
– Utilisateurs : 66 en AM / 45 en PM
– Hyper-pointe : 7h45 – 8h00, 40 pers. / 17h30 – 18h00, 45 pers.
– Les véhicules qui ne trouvent pas de place ralentissent mais ne 

s’arrêtent pas

• Débarcadère Ile-des-Sœurs :
– 7 places de stationnement
– Utilisateurs : 70 en AM / 0 en PM
– Hyper-pointe : 7h45 – 8h00, 40 

véhicules
– Terre-plein entre les voies de circulation 

et le débarcadère
– Les véhicules qui ne trouvent pas de 

place de stationnement sont ralenties 
(environ 3 minutes pour simuler un 
arrêt en double) 



Impacts du projet sur la circulation et mesures de mitigation 
Conditions de circulation en pointe du matin (vitesses) 
2014 - Pas de débarcadère
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Impacts du projet sur la circulation et mesures de mitigation 
Conditions de circulation en pointe du matin (vitesses) 
2014 - Avec débarcadère (Attente de 5 minutes)
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Impacts du projet sur la circulation et mesures de mitigation 
Conditions de circulation en pointe du matin 
2014 - Avec débarcadère
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7h45

8h15

8h08

8h00

Commentaires
Aucun espace disponible
Ralentissements le long du boulevard



Impacts du projet sur la circulation et mesures de mitigation 
Dimensionnement des débarcadères
• Espace nécessaires en fonction du temps passé (pointe AM)

• Le temps d’attente observé à l’ancienne école est de 3 minutes

• Les débarcadères répondent à la demande mais des 
refoulements sont possibles. Cependant, nous ne 
recommandons pas :
– d’agrandir les débarcadères (décalage par rapport aux entrées de l’école)
– d’en implanter de nouveaux côtés ouest ou nord (augmentation des 

traversées piétonnes sur les boulevards de l’Île-des-Soeurs et René- 
Lévesque) 
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Débarcadère Île-des-Sœurs (7 places) René-Lévesque (10 places)

Pointe du 
matin

Places 
nécessaires
(hyperpointe)

Taille de débarcadère 
(estimation –

excluant les accès)

Places 
nécessaires

(hyperpointe)

Taille de débarcadère 
(estimation –

excluant les accès)

3 minutes 9 60 mètres 8 52 mètres
5 minutes 14 90 mètres 14 90 mètres
10 minutes 28 182 mètres 27 175 mètres
15 minutes 42 275 mètres 40 260 mètres
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• Hypothèses et documents de référence

• Portrait-diagnostic de la situation actuelle

• Caractéristiques de la nouvelle école

• Projets de développements – Impacts sur la circulation

• Analyse des débarcadères 

• Conclusions et recommandations



Conclusions
• 2014

– Amélioration de la circulation véhiculaire (sans débarcadère)
– Diminution du nombre de traversées piétons
– Le débarcadère demeure l’enjeu principal du projet

• Gestion du débarcadère
– La longueur disponible cumulée des 2 débarcadère est limite mais 

acceptable même si des refoulements sont envisageables
– Recommandations:

– mise en place de moyens alternatifs : plan de communication et services 
d’accompagnement (bus ou piétons)

– Prise en charge des enfants au débarcadère (diminution du temps passé par les 
parents

• 2020
– Conditions de circulation dégradées en raison des nombreux 

développement et de l’accessibilité limitée à l’île
– Recommandations:

– analyse de la mise en place d’une 3e école dans la section nord de l’île
– analyse approfondie des impacts de chacun des projets de développement (en 

particulier les bureaux sur la rue du Commerce
– opportunité d’augmentation de l’accessibilité via les travaux du nouveau 

pont sur le Saint-Laurent et de la mise en place de nouveaux systèmes de 
transport en commun
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Merci 

Avez-vous des questions? 

nicolas.tranchant@aecom.com

mailto:nicolas.tranchant@aecom.com


Projets de développements et horizons d’étude 
Génération des déplacements liés à chacun des projets
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• Utilisation du Trip Generation, 9e édition » de 
l’Institute of Transportation Engineers

• Définition des usages et des caractéristiques de 
chacun des projets:
– Nombre d’unités, surface, etc.
– Identification de la référence ITE
– Taux de génération
– Répartition entrants / sortants

• Définition des usages et des caractéristiques 
actuels de chacun des sites (si nécessaire)

• Évaluation de la génération de déplacements 
nette par projet

Génération brute 
des déplacements 

Estimation des 
déplacements actuels 

(si nécessaire)

Déplacements nets 
générés par projet



Projets de développements et horizons d’étude 
Liste des projets
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Carte Référence ITE

Adresse
1 Groupe Canvar (Phases II à VII) 700‐1162, chemin du Golf  223‐Mid‐Rised Apartment (p386) 90
1 Groupe Canvar (Phases II à VII) 700‐1162, chemin du Golf  223‐Mid‐Rised Apartment (p386) 156 2014
1 Groupe Canvar (Phases II à VII) 700‐1162, chemin du Golf  223‐Mid‐Rised Apartment (p386) 624 2020

870 0‐5 ans
2 Tour Symphonia (Phase I B) rue André‐Prévost  (VRD) 233‐Luxury Condominium / Townhouse (p436) 166
2 Tours Symphonia (Phase 2 A) rue André‐Prévost  (VRD) 233‐Luxury Condominium / Townhouse (p436) 150 2017 2020
2 Tours Symphonia (Phase 2 B) rue André‐Prévost  (VRD) 233‐Luxury Condominium / Townhouse (p436) 150 2019 2020

466
3 Tours Symphonia (Phase 3) rue André‐Prévost  (VRD) 233‐Luxury Condominium / Townhouse (p 436) 150 10 et plus
4 Evolo 2 ‐ Maisons de ville chemin de la Rotonde 231‐Low‐Rise Residential Condominium / Townhouse (p421) 7 printemps 2014 2014
4 Evolo 3 (Bloc E nord) rue de la Rotonde 232‐High‐Rise Residential Condominium / Townhouse  (p426) 265 2015 2020
4 Evolo 4 (Bloc E Sud) rue de la Rotonde 232‐High‐Rise Residential Condominium / Townhouse  (p426) 265 2017 2020
4 Quartier Pointe‐Nord (Bloc G) rue de la Rotonde 232‐High‐Rise Residential Condominium / Townhouse  (p426) 170 2019 2020
4 Quartier Pointe‐Nord (B et H) * rue de la Rotonde 232‐High‐Rise Residential Condominium / Townhouse  (p426) 450 10 et plus
4 Hôtel carrefour Alexander Graham‐Bell 310‐Hotel (p603) 0 5‐10 ans 2020
5 Club‐Marin chemin du Club‐Marin/boulevard de la Forê 232‐High‐Rise Residential Condominium / Townhouse  (p426) 300 10 et plus
6 Maison unifamiliale 33, rue Claude‐Vivier 210‐Single Family Detached Housing 1 0‐5 ans 2014
7 Maison unifamiliale 59, rue André‐Prévost 210‐Single Family Detached Housing 1 0‐5 ans 2014
7 Maison unifamiliale 61, rue André‐Prévost 210‐Single Family Detached Housing 1 0‐5 ans 2014
7 Maison unifamiliale 65, rue André‐Prévost 210‐Single Family Detached Housing 1 0‐5 ans 2014
7 Maison unifamiliale 73, rue André‐Prévost 210‐Single Family Detached Housing 1 printemps 2014 2014
8 Maison unifamiliale 120, chemin de la Pointe‐Sud 210‐Single Family Detached Housing 1 0‐5 ans 2014
8 Maison unifamiliale 124, chemin de la Pointe‐Sud 210‐Single Family Detached Housing 1 0‐5 ans 2014
8 Maison unifamiliale 130, chemin de la Pointe‐Sud 210‐Single Family Detached Housing 1 0‐5 ans 2014
9 Phase III Bell Canada Pointe‐Nord SO 0 10 et plus
10 Bureaux Place du Commerce 10 et 18, Place du Commerce et rue Levert 710‐General office building (p1250) 0 5‐10 ans 2020

Horizons (hypothèses 
pour mandat AECOM)

Date probable de 
construction

Localisation
Nom du projet ou constructeur

Nombre de 
logements

Commentaires
•Les projets 3, 5 et 9 ne sont pas considérés car planifiés après 2020;
•Les phases des projets 4 planifiés après 2020 ne sont pas considérés.



Déplacements générés par le projet 1
Entrant Sortant Entrant Sortant

Modes de transport Total 16 39 40 28 Nombre de personnes se déplaçant en voiture (passagers compris)
Auto (pers.) 73.0% 12 28 30 21 Nombre de voitures générées
Auto cond. 56.7% 9 22 23 16 Voitures nettes générées
TC 21.5% 3 8 9 6 Nombre de personnes se déplaçant en TC
Autres moto 2.5% 0 1 1 1 Nombre de personnes utilisant d'autres modes motorisés
Non motoris 3.0% 0 1 1 1 Nombre de personnes utilisant les modes actifs

Déplacements générés par le projet 4
Entrant Sortant Entrant Sortant

Modes de transport Total 1 3 2 2
Auto (pers.) 73.0% 0 2 2 1
Auto cond. 56.7% 0 2 1 1
TC 21.5% 0 1 1 0
Autres moto 2.5% 0 0 0 0
Non motoris 3.0% 0 0 0 0

Déplacements générés par les projets 6‐7‐8
Entrant Sortant Entrant Sortant

Modes de transport Total 2 5 5 3
Auto (pers.) 73.0% 1 3 4 2
Auto cond. 56.7% 1 3 3 2
TC 21.5% 0 1 1 1
Autres moto 2.5% 0 0 0 0
Non motoris 3.0% 0 0 0 0

Matin Après‐midi

Matin Après‐midi

Matin Après‐midi

Projets de développements et horizons d’étude 
Génération par projet – Horizon 2014
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Commentaires
•Projets 4, 6, 7 et 8 négligeables
•Affectations des débits du projet 1 
sur le réseau avec les hypothèses 
que:

• le ratio élèves / foyers est 
le même que dans la zone 
de la nouvelle école à l’est 
du boul. de l’île-des-Sœurs 
(cf rapport de Genivar- 
annexe E) 

• ceux-ci se rendent tous à 
l’ancienne école en voiture 
(23 élèves)



Projets de développements et horizons d’étude 
Génération par projet – Horizon 2020
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Déplacements générés par le projet 1
Entrant Sortant Entrant Sortant

Modes de transport Total 63 155 162 113 Nombre de personnes se déplaçant en voiture (passagers compris)
Auto (pers.) 73.0% 46 113 118 82 Nombre de voitures générées
Auto cond. 56.7% 36 88 92 64 Voitures nettes générées
TC 21.5% 14 33 35 24 Nombre de personnes se déplaçant en TC
Autres motorisés 2.5% 2 4 4 3 Nombre de personnes utilisant d'autres modes motorisés
Non motorisés 3.0% 2 5 5 3 Nombre de personnes utilisant les modes actifs

Déplacements générés par le projet 2
Entrant Sortant Entrant Sortant

Modes de transport Total 62 133 117 78
Auto (pers.) 73.0% 46 97 85 57
Auto cond. 56.7% 35 75 66 44
TC 21.5% 13 28 25 17
Autres motorisés 2.5% 2 3 3 2
Non motorisés 3.0% 2 4 4 2

Déplacements générés par le projet 4
Entrant Sortant Entrant Sortant

Modes de transport Total 140 399 457 257
Auto (pers.) 73.0% 102 291 334 188
Auto cond. 56.7% 80 226 259 146
TC 21.5% 30 86 98 55
Autres motorisés 2.5% 4 10 11 6
Non motorisés 3.0% 4 12 14 8

Déplacements générés par le projet 10
Entrant Sortant Entrant Sortant

Modes de transport Total 703 96 130 633
Auto (pers.) 73.0% 513 70 95 463
Auto cond. 56.7% 399 54 74 359
TC 21.5% 151 21 28 136
Autres motorisés 2.5% 18 2 3 16
Non motorisés 3.0% 21 3 4 19

Matin Après‐midi

Matin Après‐midi

Matin Après‐midi

Matin Après‐midi

Commentaires
•Les déplacements générés par 
l’hôtel aux heures de pointe sont 
considérés négligeables et en 
dehors de la zone d’étude
•Affectations des débits des projets 
1 et 4 sur le réseau avec les 
hypothèses que:

• le ratio élèves / foyers est 
le même que dans la zone 
de la nouvelle école à l’est 
du boul. de l’île-des-Sœurs 
(cf rapport de Genivar- 
annexe E) 

• ceux-ci se rendent tous à 
l’ancienne l’école en voiture

•Les autres débits sont affectés 
proportionnellement sur le réseau 
par rapport aux débits actuels 
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