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Introduction

Le 15 février 2016, la Commission sur le transpries travaux publics a invité les
citoyens a participer a une consultation publigelativement au projet de Politique de

stationnement de Montréal.

Nous saluons la volonté de la Ville de Montréafaiee une consultation publique sur la
Politique de stationnement. Nous sommes d’accoet da Ville qu’il est requis de

réfléchir sur 'usage de la chaussée publiquelet pbécifiquement sur le stationnement.

Le nombre de véhicules privés circulant sur le a@seroutier a augmenté

considérablement depuis quinze ans. Les conséegsiede cette augmentation de
véhicules privés sur la fluidité de la circulatienh I'impact sur la qualité de vie des

citoyens sont bien perceptibles. Le stationnementige par les voitures privées occupe
une partie importante du réseau des chausséed/ikelde Montréal.

La part importante qu’occupe les véhicules privés Ies voies publiques se fait au
dépend des piétons, des cyclistes ainsi que depoancollectif et divers autres usages
ou moyens de transports.
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Analyse de I'offre de stationnement sur rue

Pour bien analyser les possibilités de I'offre tddignnement sur rue, il est intéressant de
connaitre son historique avant 1995. Ceci nous @erde comparer les offres de
stationnement sur les rues résidentielles. Le gtamtges changements est expliqué ainsi
gue ses répercussions. Nous avons constaté leSoqummees de I'augmentation de I'offre

de stationnement.

Offre de stationnement sur rues avant 1995

Avant 1995 (date approximative), une interdictioire 9h00 et 17h00 de stationnement
en alternance étaient en vigueur sur plusieurs mésdentielles. A cet époque, quatre
jours semaines, un coté sur deux des rues réstleatétaient libre d’automobiles. Ceci
permettait aux entreprises de services tels quievtesirs, les intervenants des CLSC, les
médecins, les plombiers, les peintres, etc. deedé@sdes citoyens a proximité de leur
domicile. Ce c6té de rue inoccupé permettait dtoyens de déposer des gens ou des
paquets pres de chez eux. Cette gestion des egpmstationnement rendait service ala

population.

En 1995, la capacité de stationnement d’une rudegtielle durant le jour de semaine,

avec une interdiction de stationner quatre jourssg, était d’environ 60%.




Offre de stationnement sur rues apres 1995

Iy a environ 20 ans, les différents arrondissemennt changé la politique de
stationnement sur rue de jour afin de permettre @imyens de ne pas étre obligés de
changer de c6été leur voiture a chaque jour. Lesgaux ont été modifiés indiquant que
I'interdiction était seulement d’une heure par sergar coté de rue.

Cette mesure était annoncé comme une mesure paurefpe aux citoyens qui
n'utilisaient pas leur voiture tous les jours depas étre obligé de la déplacer. Nous
croyons que c’était plutét une politique pour féerl 'acceés a la propriété d’'une voiture
en ville.

Les espaces libres de voitures ont été trés ragideremplies et nous nous retrouvons
maintenant avec des voitures stationnées qui boymen Actuellement, il est constaté
sur plusieurs rues que la capacité de stationnediené rue résidentielle durant le jour

de semaine, avec une interdiction de stationnedalsx fois une heure, est évaluée a
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d’environ 97%.

Conséquences de I'augmentation de I'offre de stationnements

Nous croyons que cette augmentation du stationneofére plus d’inconvénients que

de bénéfices.

Voici un résumé des conséquences que nous corstaton

1. Les entreprises qui offraient des services a doepiks livreurs se sont trés vite
retrouvés avec peu de places pour garer leurswébic

2. Les cyclistes ont perdu des espaces qui étaienbwipour circuler sans
encombre.

3. Le terme emportiérage a été inventé suite a de reumbs collisions de portieres
de voitures avec des cyclistes.



4. Diminution de la fluidité de la circulation cauggar lestationnement en douk
file.

5. Diminution de l'usage du transport collectif la fie semaine a cause de
motorisation accrue des citoy:

6. Lesbords de rues étant completement utilisés par ditsres garég, les enfants
ne jouent plus dans les ri.
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Nous considérons que pour avoir une ville a I'édehbLmaine et durable, des mesu
pour réduire significativement le nombre d’autonles stationnées sur les rues doiv
étre mise®n vigueur. Nous proposons de réduire signifiemtignt I'espace sur rue pc

les voitures privés afin de favoriser I'essor desures partaces, la marche de véla

Nouveaux usages de la rue
Divers nouveaux usagesrd appars sur les rues. L’apparition deultiples collectes

sélectives rendes trottoirs de plus en pluencombrés par les bacs. Ceci a
conséquences sla circulation piétonniérqui devient plus difficile.
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Un nouveau partage de la rue

Depuis quelques années, la part modale du trangptifta augmenté. La volonté des
cyclistes de reprendre leur place sur les ruebiestpalpable et devrait étre favorisé afin
d’augmenter le bien-étre des citoyens. Le bierdaitl’exercice physique régulier sur la
santé des citoyens est bien reconnu.

Nous croyons que le transport actif est essentigls dune réappropriation du milieu
urbain par les citoyens.

Nous considérons que de meilleures infrastructupssir la marche comme
I'élargissement de trottoirs, la plantation d’abet la pose des bancs favorise la marche

et rend ce mode de transport plus accessible mseimble de la population.

Plusieurs rues sont a étre réaménagees pour affrienvironnement favorable aux
piétons. Nous soulignons quelques troncons dequed’on pourrait offrir de meilleures

conditions aux piétons :

- boulevard Pie-1X entre le métro Pie-I1X au JarBotanique,

- rue Pierre-de Coubertin entre le College de Maisove au métro Pie-IX,
- rue Greene entre Dorchester et Saint-Ambroise,

- rue de I'Eglise entre le métro de I'Eglise etdpital de Verdun,

- rue privée entre le métro Angrignon et le cheleparc Angrignon.

Electrification des transports

Nous considérons que I'électrification des trantpest une voie d’avenir parce qu’'elle
diminue la pollution atmosphériqgue. Les enfants les personnes &agées sont
particulierement vulnérables a la pollution atmaspjue causant des maladies
pulmonairesEn favorisant ces moyens de transport on augméatgualité de vie des

citoyens montréalais.



Recommandations

Voici les recommandations que nous considérons @importantes pour la politique de

stationnement de la Ville de Montréal.

1. Effectuer un nouveau partage de la rue pour fagohes piétons et le transport
actif ainsi que I'activité physique de la populatimontréalaise.

2. Augmenter le nombre de stationnements de sefaue du mois d’avril a la mi-
novembre. Les abris de vélo (proposés dans laqadide stationnement a la
page 58 du document de 72 pages) ne doivent paplétés dans les places
publiques et les parcs.

3. Réduire le nombre de places de stationnement gghicwes privés sur rue.

Prévoir un nombre suffisant de places de statiommésrpour rendre accessible
les services a domicile suivants: soins de sartéjdon des commercants,
plombiers etc.

5. Prévoir des mécanismes obligeant la mise en place chfrastructure cyclable et
piétonniere de qualité sur les terrains privésstigsonnements des grands centres
commerciaux lors de travaux de resurfacage (asggelt

6. Adapter I'offre de service des modes de transpuiit, @ollectif et de mobilité
durable.

7. Diminuer le stationnement pour les motocyclettes, aderniéres diminuent la
qualité de vie des citoyens (bruit, odeur et augatem de gaz a effet de serre).
Le stationnement sur rue des motocyclettes esétaimnt des stationnements
pour cyclistes.

8. Dégager les intersections et faire respecter le dedsécurité de la route qui
interdit de stationner a moins de 5 m d’'une intelisa ou d’'un passage
piétonnier.

9. Prévoir des segments de rue avec des liens piéisnhe qualité en élargissant les
trottoirs et poser des bancs.

10.Pour désencombrer les trottoirs, les bacs de ettedl sélectives doivent étre
déposés sur les rues et non sur les trottoirs.

11.1l faut transformer davantage de voies dédiéegaiosnement a des voies
réservées pour autobus et au vélo.

12.1l faut adapter l'infrastructure des rues pour peftne I'usage des vehicules
électriques.



Conclusion

Nous considérons que les recommandations émissshdére mémoire contribuent a
réduire la dépendance a I'automobile tout en faamt I'offre de services a domicile ce

qui a une contribution positive a la qualité dedss citoyens.

Les principes évoqués pour le partage de la rugibaent au transport actif et a

I'activité physique ce qui a un impact au niveadalsanté des citoyens.

L’offre de stationnement pour les vélos doit étealoppée sans empietement sur les
places publiques et les parcs. Le transport ectibllectif doivent étre favorisés en
partageant davantage I'espace de stationnememlactent utilisé pour les véhicules

prives.

Par : Pierre Marcoux et Ginette Gagné
7 mars 2016



