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Ville de Montréal



Aménagement :

Maintenir et consolider les
habitats existants

Renforcer la continuité urbaine
entre les quartiers en éliminant les
talus

Optimiser le potentiel de
developpement en degageant le
maximum de terrains

Mettre en valeur les paysages
existants, en particulier la falaise
Saint-Jacques, le canal de
Lachine et celui de 'Aqueduc

Creer une entrée de ville
attrayante, témoin du dynamisme
de Montréal

Accroitre le verdissement du
secteur

Transport :

Planifier les transports collectifs
comme armature de la mise en
valeur du territoire

Mettre en place des mesures de
mitigation en transport collectif
avant les travaux

Réduire la capacité de l'ouvrage
dans l'axe est-ouest et maintenir
sa capacité dans 'axe nord-sud
Favoriser le covoiturage
Diminuer les GES

Maintenir les fonctionnalités de
transport des marchandises



Précédents — Projets urbains contemporains




Précédent : Pearl District, Portland

« 120 hectares, dans le prolongement du centre-ville
e 1995-...

» Ancienne friche industrielle et ferroviaire

» 3000 logements, espaces commerciaux




Turcot : un projet urbain durable

Projets urbains contemporains oour le XXI¢ siécle

Précedent : Confluence, Lyon

150 hectares, dans le prolongement du centre-ville

2003-2030

20 000 habitants, 22 000 emplois, 120 000 m? de commerces et services, 35 hectares
d’espaces publics

Tramway, métro, bus, TGV et trains régionaux, autoroute



Rives de la Ria, Bilbao

Précédent :
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* 600 hectares

-2012

1992
* Tramway, autoroutes




Options d’'aménagement
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Turcot : un projet urbain durable
pour le XXIe siecle

Vues génerales

Option MTQ




Turcot : un projet urbain durable
pour le XXIe siécle

Vues génerales

Option Quartier de la falaise — Evolution du concept




Turcot : un projet urbain durable
pour le XXIe siécle

Transport collectif

Proposition de la Ville : axes de tramway proposeés

Réseau de tramway

Tracé prévu au plan de transport
—— e Tracé  l'étude

Tracé potentiel




Turcot : un projet urbain durable

Transport collectif oour le XXIe sigcle

Proposition de la Ville : projets de transport collectif

Mesures de mitigation en transport collectif

- VOi€S réservées au covoiturage, autobus et taxi

— = — Voies du CP et/ou CN (Navette aéroportuaire et train express)

————— Mesures préférentielles pour autobus @
B Nouvelle gare (ligne Delson-Candiac) ';‘ e
Q Stationnement incitatif (emplacement a déterminer) ]
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Mesures de mitigation




Turcot : un projet urbain durable
pour le XXIe siécle

Le réseau de bus — nouvelles dessertes

Opportunité pour la STM de
créer de nouvelles dessertes
par autobus pour les
déplacements provenant de
I'ouest

Nouvelles dessertes
] AgroporCentre-ville
aa

Lachine/Lasalle
Painte-Claire / Centre-ville {3 étudier)

Lasalle s CON (3 étudier)

© Centre-ville et sa périphérie (& etudien




Turcot : un projet urbain durable
pour le XXIe siécle

Le réseau de bus — service amélioré

=0
Voie réservée Saint-Patrick

Voie réservée Notre-Dame (alt.)

L2 b J

Voies réservées a implanter comme mesures de mitigation avant les travaux



Cour Turcot




Turcot : un projet urbain durable

Cour Turcot

pour le XXIe siécle

Option Quartier de la falaise — Evolution du concept
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Option Quartier de la falaise — Parc de la falaise




Option Quartier de la falaise — Milieu de vie




Option Quartier de la falaise — Parcours du tramway
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Option Quartier de la falaise




Echangeur Turcot




Turcot : un projet urbain durable

Echangeur Turcot pour le XXI¢ siécle

Option du MTQ : Structures prévues

— BN Ponts d'étagement (viaducs) |

| Sensibilité tras forte

| Sensibilité forte
Sensibilité modérée

Unité
Cour Turcot

e




Etude de circulation : Réduction de I'emprise, échangeur circulaire
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Etude de circulation : Réduction de I'emprise, échangeur circulaire

Echangeur du pont Nanpu, Shanghai




Turcot : un projet urbain durable

Echangeur Turcot pour le XXI¢ siécle

Etude de circulation : Fonctionnalités de I'option circulaire

PRELIMINAIRE 02
IINAIRE 02
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Aristomen Anézirs, Ing. 41954 Ottavio Galella, ing. 26538

Figure A-06-b 18 février 2010




Etude architecturale : Ouvrages d’art emblématiques

Ponts Champlain,
Jacques-Cartier
et Victoria
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Etude architecturale : Ouvrages d’art emblématiques
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Leonard P. Zakim-Bunker Hill Memorial Bridge, Boston







Turcot : un projet urbain durable

Echangeur Turcot pour le XXI¢ siécle

Echangeur circulaire : Potentiel de développement




Secteur Cabot / Cote Saint-Paul




Option MTQ




Option a I’étude : Structure habitée




Option a I’étude : Structure habitée

Vue vers l'est, rue Angers

Option MTQ



Précédents : Structure habitée
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Westway Sports Centre, Londres




Précédents : Structure habitée
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Précédents : Structure habitée
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Précédents : Structure habitée

1 thagun SSSRES

waAED WiR

i T AT T
o\ = = ey, | |
TR ATAV AT [ U S S

Skate Plaza, Montréal




Pole Gadbois

Porte Pouchet, Paris



Secteur Saint-Henri / Centre-ville




pour le XXIe siécle
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Option MTQ : Modifications llot Cazelais

/| Centre-ville

Secteur Saint-Henri




Turcot : un projet urbain durable

Secteur Saint-Henri / Centre-ville

pour le XXIe siécle

Option aI’étude : llot Cazelais




Option aI'étude : llot Cazelais




Montréal &3
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