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~ Mission et vision de Communauto

offrir une alternative pratigue et économique 3 la
possession d’une automobile, en développant un
service d’utilisation de voitures libre-service
disponibles sur abonnement, a proximité des
usagers, sans délai, sur simple réservation,

24 heures sur 24 et pour des périodes trés courtes
ou prolongées;

consolider le marché, encourager et soutenir de
telles initiatives en complémentarité avec son offre
dans les régions ol Communauto n’est pas
présente;

tout en demeurant un leader dans son domaine,
prendre les moyens nécessaires pour falre de
'autopartage un service de consommation de
masse; non pas dans le but d’en maximiser la
rentabilité mais dans le but d’en maximiser les
externalités positives; ce développement doit se
faire & un rythme soutenable permettant a
I'organisation de garantir 3 tout moment  ses
usagers un service de gualité;

rester & la fine pointe, innover, s’améliorer et
compléter son offre de mobilité au moyen
d’ententes avec d’autres transporteurs,
intervenants ou fournisseurs susceptibles d’aider
Communauto a améliorer l'attralt de Pautomobile
libre-service et d'en maximiser l'intérét face a la
propriété d'un véhicule (les gouvernements, les
villes, les institutions financiéres, les sociétés de
transport en commun, les compagnies de taxis, les
loueurs conventionnets, les entreprises de
covoiturage...).
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« L'automobile libre-service », aussi appelée, indifféremment, « service d’autopartage », constitue un service
de mobilité qui offre, sur abonnement, l'accés & des voitures tout en éliminant, pour ses adhérents, la
nécessité d'en posséder une. Ce service contribue, ce faisant, a réduire a la fois le nombre et Fusage de
I"automobile. Les véhicules « partagés » peuvent &tre réservés a heure ou & la journée.

Contrairement a 'automobile individuelle, la voiture « partagée » constitue un facteur de densification du
cadre bati plutdt qu'un facteur d'étalement urbain, Cette réalité fait donc de la formule, avec I'accroissement
de son marché, un acteur dynamique susceptible d'influencer le type de développement gue connaitra la
ville dans {"avenir.

Les données les plus récentes disponibles, sur le sujet, canfirment que de nombreux impacts positifs sont
mesurés suite a 'adhésion d’un groupe d'individus & un service d’autopartage : notamment, une réduction
des besoins en espaces de stationnement, une réduction du taux de motorisation et une réduction du
nombre de kilométres parcourus en automobile qui se traduisent par d'importantes diminutions des
émissions de gaz a effet de serre. A Montréal, ces impacts se répercutent comme suit chaque voiture en
libre-service dessert 20 usagers, en moyenne, chaque véhicule en partage se substitue 3 environ

8,3 véhicules et les diminutions des émissions de gaz & effet de serre mesurés per capita s’élévent 3 environ
1,2 tonne par usager par année .

Les bénéfices sociétaux et environnementaux attendus de Pautopartage sont donc importants. C'est
d'aflleurs de l'objectif de permettre la concrétisation de ce potentiel qui a été pressenti dés la fin des années
soixante ? et non pas dans le but de profiter d'une occasion d’affaires que sont nées Communatuto de méme
que la plupart des entreprises d’autopartage dans le monde. Dans I'esprit de ses artisans et ce, malgré son
statut de compagnie, Communaute s'est toujours d’abord définie comme une entreprise 3 vocation sociale,
urbanistique et environnementale (voir, ci-contre, I'encadré intitulé Mission et vision de Communaute).

Fondé en 1994, Communauto fait figure de pionniére, en Amérigue, en tant que gestionnaire du plus ancien
service de véhicules libre-service & y avoir vu le jour. Prés de 13 ooo personnes au Québec se sont jusqu'ici
laissées séduire par cette formule et ce nombre ne cesse de croitre. Prés des trois quarts de ces usagers

1 Tecsult, 2006. Le projet auto + bus : évaluation d'initiatives de mobilité combinée dans les villes canadiennes. Rapport produit dans le
cadre d'un projet de recherche s'inscrivant dans le programme « Initiatives de planification des transports et d’intégration modale » de
Teansports Canada. Voir : www.communayto.com/ptes.html. Un résumé des faits saillants de celte é1ude se trouve 3 Fannexe 3.

1 Voir & ce sujet L'histoire de l'autopartage & hitp:f /www.communauta.com/historiqueor, html
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: - n mai dernier, ta Ville de Montréal déposait un document
de consultation sur son nouveau Plan de transport.
; Maintenant, la parole est & vous !

A notre grande satisfaction, ie Plan met 'accent sur les
transports collectifs et actifs. En matiére d’autopartage, la
Vilie entend déployer tous les efforts requis pour fournir a
Pautopartage des places de stationnement permettant

. drassurer son expansion et créer les liens nécessaires entre
| lautopartage et le transport en commun afin de réduire la
dépendance i 'automobile.

Comment accueillez-vous cet appui envers
ie transport durable et l'autopartage ?

Vous &tes prés de 10 coo a Montréal a utiliser ce service.

Dites-nous :

en quoi I'autopartage vous est utile ?

¥ enquol il s’intégre & vos valeurs ou i votre
vision du développement durable ?

¥,

en quoi son existence vous a influencé
dans le choix de votre lieu de résidence ?...

Quelle que soit votre réaction : EXPRIMEZ-VOUS ! Votre appui
est important afin que ces mesures aient plus de poids dans
{a version définitive du Plan de transport. Vos commentaires

| seront intégrés dans le mémoire que Communauto soumettra
ala Ville en aoGt prochain. Ceux-ci seront également affichés
dans le Babillard de notre site Internet.

Invitation lancée a ses usagers par Communauto dans {e cadre de la cansultatien sur le
Plan de transport. Tiré de www.communauto.com/PlanDeTrarnspVdeMoaoz. himl

ey
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{environ 10 ooo personnes) habitent Montréal. Les autres villes qui sont présentement desservies par
Communauto sont Laval, Longueuil, Saint-Lambert, Westmount, Québec, Lévis, Gatineau et Sherbrooke.

Communauto compte, aujourd’hui, parmi les plus importantes entreprises de ce type dans le monde,
positionnant, du méme coup, Montréal au rang de ville phare dans ce domaine d’activité novateur.

La position de Communauto, dans le contexte de 'élaboration du Plan de transport, a déja été présentée de

maniére détaillée dans notre Mémoire soumis le 18 aoiit 2005 et portant sur le document « Portrait et

Diagnostic » (annexe 5). Aussi, plutdt que de ne présenter ici que notre seul point de vue, au risque d'étre

redondant, nous avons pensé, cette-fois, faire appel & nos abannés afin de leur permettre, & partir de teur

expérience, de faire valoir le leur. Ceci, non seulement sur le théme de P'autopartage mais aussi, plus
largement, sur celui du transport durable qui constitue d*ailleurs la trame
de fond le plus remarquable qui se dégage de la lecture du document de
consultation sur le Plan de transport.

Cette invitation a été lancée sur le web a {a fin du mois de juillet (voir
encadré ci-contre). Malgré les vacances et un délai de réponse
relativement court, plusieurs dizaines de personnes y ont répendu
allégrement. Devant |a diversité et la qualité des réponses recueillies nous
avons donc pris le parti, tout en présentant certains faits, de nous effacer
devant les témoignages de nos usagers. De ce choix découle la forme plutdt inhabituelle du présent mémoire
{par souci de confidentialité, les noms des participants n’ont pas été reproduits). Le résultat, cependant,
donne davantage de poids a 'ensemble et contribuera, nous 'espérons, 3 tégitimer le travail des
nombreuses personnes (&lus et fonctionnaires) gui ont déja fait leur choix de supporter ["autopartage. Ce
que ces témoignages mettent en lumiére, essentiellement, c’est que de nombreux citoyens de Montréal
partagent le discours véhiculé par Communauto et que les actions qui sont {ou, dans certains cas, qui
«seront ») prises en faveur de 'automobite libre-service se doivent d’&tre vues comme des mesures qui

visent le citoyen d’abord.

L'impression générale qui se dégage de 'ensemble est un immense merci lancé aux autorités municipales
d’avoir présenté a la population un document qui propose des solutions appropriées dans le dossier de
Pautopartage en particulier et du transport durable en général, le tout aprés avoir fait un constat des plus
lucides des principaux enjeux qui en découlent. Dans ce contexte, 'équipe de Communauto est plus que
figre de joindre sa voix & ces remerciements et nous ne pouvons que souhaiter que ces intentions resteront
aussi manifestes dans la version finale du Plan de transport.

Uh WER TR E COPLEC Tl DE COMIAHKRAUTO U1 OF 365 USAGERS v
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Figure 1 — Fréquence d’utilisatien des principaux modes de transport par
les usagers de Communauto 3 Montréal
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Source : Communauto, 2006.

Figure 2 — Distance parcourue en auto par les usagers de Communauto
avant et aprés avoir adhéré au service
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EXTRAIT DU PLAN DE TRANSPORT, PAGE 13
21 chantiers pour réinventer Montréal en 10 ans !

[...]Montréal entend exercer un leadership fort en ce qui concerne les solutions et les priorités 3
mettre de I"avant en matiére de transport.

Le Ptan propose, d’abord et avant fout, un choix ambitieux et stimulant : celui d’investir massive-
ment dans le développement des modes alternatifs & 'auto, soit le transport en commun, le covoi-
turage, autopartage, la gestion de la demande et les modes actifs comme la marche et le vélo.

Tant pour Communauto que pour ses usagers, il est clair que 'autopartage constitue I'un des moyens qui
permettront 'atteinte des objectifs du Plan de transport. Grace & la mise 2 disposition d'un service
complémentaire aux transports collectifs et actifs, autopartage permet de proposer a la population une
offre de service plus compléte répondant davantage a ses besoins de mobilité diversifiés. L’autopartage
permet, en quelque sorte, d'éliminer le sentiment de « captivité » ou de privation souvent associé au fait de
renoncer a la propriété d'un véhicule. En complétant I'offre des alternatives disponibles a la possession
d’'une automobile sans s'y substituer, la formule facilite 'adoption d’un style de vie axé sur la mobilité
collective et active, ce que démontrent les statistiques recueilties sur le comportement en déplacement de
nos usagers (figure 1).

Figure 3 — Mode de transport utilisé pour aller au travail, & I'école
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Figure 4 — Cercle vertueux engendré par l'autopartage, par I'amélioration du transport en commun
et par la présence d'un nombre croissant de services de proximités
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L’autopartage encourage, par ailleurs, gréce a son fonctionnement et a son mode de tarification, une
utilisation surtout ponctuelle de I'automobile qui se traduit par une diminution du kilométrage roulé en auto
annuetlement (figure 2). En effet, la majorité des déplacements quotidiens des utilisateurs de 'autopartage,
par exemple pour aller au travail ou aux études, se font autrement gu'en automabile (figure 3). Le cercle
vertueux engendré par 'autopartage, mais aussi par 'amélioration du transport en commun et par ia
présence d’un nombre croissant de services de proximité est résumé 2 la figure 4.

Ainsi, grdce & sa capacité de participer & une importante rationalisation de 'usage de ['automaobile
['autopartage pourrait donc agir comme un important catalyseur susceptible de contribuer 8 maximiser les
retombées des autres actions qui, en plus de 'autopartage, seront éventuellement retenues par Montréal
pour se réinventer comme elle le souhaite au cours des prochaines années,

e i
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Lattrait et 'existence méme de I'autopartage sont fondés sur la possibilité de se
déplacer autrement qu’en automobile. Ces impacts sont cependant renforcés si les
citoyens peuvent trouver & distance raisonnable la majorité des services de
proximité susceptibles de répondre 2 leurs besoins les plus fréquents.

TEMOIGNAGES DE NOS USAGERS

« La réduction de la pellution urbaine et des gaz & effet de serre yilentraine
Pautopartage est pour moi une motivation de premier plan. Curieusemient, dcpuly
que fe suis membre de Communauta, je prends beaucoup moins soivent
Fauto qu'auparavand. Je ine déplace & pied et prends le transport en
cotmmun trés souvent. Le foit de ne plus étve propriéiaire de ce qui somiile
ur bien indispensable - Vawtomobile - entraine automatiquement une
sarfe de cure de désinfoxication qui nows délivre de la mentalitd du “tout
ensento " Finile réflexe de prendre Pagto ponr alier au mogasin sited a dis
minutes a pied. f'envisage méme de madificr Vhahilude de lover uae auto
pour me rendre en viliégiature i Fextésicar Je Montréaf of desaover

diverses combinaisons de fransport {owiocar + location d'autu st ploce,

exemplel, dans lo mesure oi ol est faisable of dcongmique. »

« f'adore Communauto, fe ne peux plis m'en tasser, Cest le ban eompronis enire e
r / !

vélo el le métro. »

« far 2 years | have benefited from membership in Communaute. Using my monthly

STM bus pass, renting a car from [he ciub and using o texi rrehy m vey
fees are about $1200, { gel wherever want os often as | want without the werry of
owning a car, parking and maintaining jt. [ am also pleased lo be leaving o sinalfer
carbon footprint an the plane! since | aave up the car 11 vears Ggo. »

« (C'est bien simple, sens un service comme Comsianuuto je 1'ouseis cu d'Gulte Chnix
que de m'acheter un véhicule... qui meurast comé beoucoup pius cher el gie

Jlourais sans doute «trops wiiisé Bistoire do renichiliser mon «iny

sHissements,.. v

« aime beaucoup le concept d'uliliser une awlo sculement quand jen of viaintenl

LR besoin et wliliser le transport e comamun ou le vilo le resie du femps,

Pour moi, la protection de Penvironnement est devenue w enjou i
de notre socidte el par e fait méme est devonie use de mies valcurs

personnelles. »

« Valarisant le velo et te transport en commut sur la veilure pour mes déple
wrbains, le service de Communaid o vieat (rés bien compleéter mies hesolins

occasionnets de deplucenicnts pour o plns grandes disicnees, »

w futilise g bicyclette poey ine rendie o travail ou fo métro. Putilise Commoasitio

poaur sertir de la ville cutant gue pour me rendre en péip

L - N N -1y ooy
gtic ot o banlicus ¢

UH RMEMOIRE COLLECTIT OF COMMUNADTG £1 DE SEY USAS



DES FLEURS POUR [E PLAN OF TRANSFORT DE LA VILLE DE MONTREAL

UN MEMOIRE COFIECTIT D

Montréai et peur une incontouwrnable virée chez ikea. fe n'aurais pas accés & une
voiture aussi souvent si je n’avais pas Communauto. Adcun aubre locateur de voitue
woffre des conditions qui nivalisent avec Comimunalita,

Je veusx dire les fois oi jai réellement besoin d'une voiture soit une ou deux fois
semaine. (a sembic peut-éire impensable mais je n'ai pas besoin d'avoir une voiture
devant chez moi tout le temps. C'est agréable, ¢'est responsable. £h oui je suis de
celles qui bichonne ma vaiture avant de la rendre : petite lingette pour le fableau de
bord et lavage de la voiture si fe réserve pou la journée. »

« Je suis heuretise de témoigner en faveur de Pautopartage. il y a bien cing ans que
Jlai pris cette décision en considérant que mon fravail au centre-ville nécessitait tout
simplement une carte de transport et m'évitait ainsi tous les tracas de stationnement
réservé dans des zones résidentielles, le déneigement du véhicule, les
contraventions, les visites au garage G nos frais, sans compter les heures d’absence
prour toutes ces responsabilités.

I’y ai gagné en écanomies, en tranquiliité d’esprit, en contribution & tamélioration
de Pair, el en santé sdrement, puisque depuis je m'adonne davantege d la marche el

au veln, »

« Wy aun peu plus de deux ans. j'oi nissé ma banlieue de Pouest de Mantréal pour
reveric prinsialler & Montréal. J'ubilisais trés peu mon autas, mois en banlieue, ¢’est @
peu prés impossible de s’en passer.

Le service d'autopartage offert ¢ Montréal a grandement contribué & ma
décision. Sans le possibilité d'avoir une voiture quand j'en ai besoin, fe ne
swis pas ceriaine que je 'aurais fait.

Je suis maintenant a Montréal, dans Ahuntsic, un guartier ol j'ai beducoup
de services a proxitnité. fe marche, je prends Pautobus, un taxi, une
Connnunaute. fe loue porfois, surtoul sije pars un peu plus longtemps.
Dans cet ordre,

C'est bon pour ma santé, pour mon poriefeuille, pour environnement,
Dans un ordre ou dans Uordre.

Jlai cicune euto & moi durant plus de 20 ans, et je ne 2’en ennuie pas. »

« L'autopartage m'est utile paur mes sorties en ville, les achats avec paquets
encombrants ou nembreux, les sorties @ hois de pointe (sicides transports en
commun, ies sorties d | extériewr de la ville, tel que pour les vacances, les fin de
semaines. 'ai rencontré beaucoup d’ex propriétaires d’autos qui sont tellement
satisfaits de Communauto c'est v systéime écolo, et gue la ville doft apptiyer.

I ] Comme jhabite arrondissement Ville-Marie, ¢t érant jadis propriétaire d'autos,
les parcs des autos de Communauto sont fellement bien situés, plus besoin de
npenser a lachat d’un véhicule, »

COMMUNALGTO E7 DE SES USAGERS
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Les mesures qui donnent teu A des investissements dans la conservation et
I'amélioration de I'offre du transpert en commun ainsf que pour favoriser
l'autopartage la marche et le vélo, sont fortement appuyées par les usagers de
Communauto.

TEMOIGHAGES IE NOS USAGERS

« Par la présente, [appude le nouveau pian de transport de la Vilie de Montréal, Je
swis une abennée de Communcuto depuis plusieurs années ¢t je liouve ce service
non seulement utile, mais essentiel.

Communaute est un service efficace, trés bien organisé et peu cofiteux, Les autos
consomment peu, car elles sont achetées dans ce but, entre autres. Eles permettent
de faire de courtes sorties ou de plus tangues avec des ajustements tarifuires
appropriés. Méme sije peus m'acheter une voilure, je préfére Communauto, cor e
peux ainsi en fafre wne wilisation pour mes besoims sans exegéralion. Le reste du
temps, fe suis portée a marcher ou & utiliser wi véio av leu de toujours recouriy & lu

voifure gui m'atlendrait @ la porte.

imfens et @ ceux de Communacto : prendre (o voiture sans polluer el suns op
dépenser inutifement,

Félicitations donc au maive de Monlréal et bonne chance dans Fimplaniation de co
nouveou plan I »

« P very glad that Menireal is not taking the same untimely sieps as Toronts

instead has plans lo set up @ tram system, something many US-Ameicon
European cities have recognized as a good way of dealing with increasing |
us bope that the plans will be carried otit. »

P

« Silo Vilic encournge ce genre de projet {loutopariage n.d Lo il 65t dvident cue jo
sens que ma ville veut me iécompenser d'uliliser le fransport en compin fous os
faurs en me permettant davoir facilement accés & wne voiture por les fois
oil flen ai viaiment hesoin,

Cest génial pour le développemaent durabile, car chague voitire
Communauto remplace beaucoun de voilures qGui guraient 616 achelées
poi tes utilisateurs sans Pexistence de ce concepl. jo suis maintenant trés
hewrcuse dhabiter en ville de joul du rranspart en commnn ot oo oyast
une alternative économique pour mes transpearts qui demande une
voiture, MERCHNNIEE T »

« Je trowve que autopartage deviait étre pris en compte dans une séflexion globale
sur de lransport & Péchelle de la ville mals aussi de fo province, 1 devieil s'osticics
avec une réflexion sur tous los modes de fransport, Je pense en particuiicr au vélo,
[.-1En outre, je trouve gite I Vilie de Montréal deveail encaore aorandic e 1éses de

pistes cvclables{.. [ »

UN REMGINE COLLLCTIF OF (OMMURAUTG £ OF 565 US4
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« [..}Communauta est pour mol une soluticn parfaite gui englobe dlo fois des
préoccupations économiques {en fermes de rendement professionnel et bien siir des
éconarmies réalisdes) mais aussi écologiques et sociales. A un aiveou plus personnel,
clestun sarvice qui est en occord aver mon style de vie ef mon
désir de rester active. Je vois I tant d'ovantages que cela
repousse l'ackat d’une voiture & bien plus loin que je ne peux
Fimaginer aujourd hui 1

Fappuie avec enthousiasme cette initiative de la Ville de
Mantréal qui fera de notre ville un liet encore plus agréoble 1»

« fe viens de prondre connaissance du bulietin dinfo concernan!
les efforts que In Ville de Moniréal s'uppréte G deplover pour

faciliter Putilisation du transport en cammun et Conmmitiouta. Je

SRR T

trowve idée excellente.
fe suis une personne seml rehaitée qui vit ea plein centre vitte, Ma voitine
comniengait & prendre de dge et & reguenir beaucoup de 1éperations. e Pai don
vendue of me suis abonnée & Conmmunagto ce pristemps. e n'od que des
[félicitations i adresser & ceite organisaiion qui e permet Uutilisation d'une voiture
quand jCeni ai besoln, 8 codt irés raisonaoble. le roste du lemps, fe me bolude on
transparis e comamiv (fus dos périodes de Greve, fuul dive.} »
« Je suis trés heureuse gue les membres de Commupnauto afcnt 616 invilés a se
pronencer surce Plan, favais entendu parler du Plan lorsqu'if o €€ préseatd por le
mafre au début du printemps, Pavais €i€ rovie donpreadre gue les aitornités
municipales songedient & prendre des imesures sévieuses pour iéduire lo présence de

Pawtomobile sur l'ite de Montiéol, »

Dans Pesprit de la mission de Communauto et des témoignages qui précédent, voici des mesures autres que
Pautopartage qui devraient a notre avis également &tre priorisées, notamment a cause de leur rapport coit-
bénéfice particuliérement avantageux :

%' la mise en ceuvre de la Charte du piéton (p. 71);

¢  doubler le réseau cyclable (p. 79);

% procéder & une mise aux normes du réseau cyclable actuel (p. 80);

B2 créer des quartiers verts (p. 114);

& adapter 'aménagement des rues (p. 115) pour augmenter la sécurité des piétons et cyclistes,
notamment a travers la réduction de la limite de vitesse dans les rues résidentielles.

UN MEMOIRE COLLECTIF D0 COMMUNAUTE T DE SES €
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Ces actions, dont certaines se font attendre depuis fort longtemps, devraient étre réalisées dans les plus
brefs délais. Par ailleurs, d’autres actions qui ne comporteraient  toutes fins pratiques aucun colt mais qui
contribueraient 3 coup sOr a légitimer et a renforcer certaines pratiques qui sont déj en usage se devraient
d’&tre supportées par le Plan de transport, notamment :

% obtenir du gouvernement du Québec que soit amendé le code de la sécurité routiére afin de permettre
aux cyclistes de rouler & contresens dans certaines rues ;

B et permettre aux vélos d’emprunter certaines voies réservées aux autobus et aux taxis.

Plus globalement, lorsgu’il est question d'accessibilité a pied ou 2 vélo (et incidemment en patin 4 roues
alignées ou par tout autre moyen de transport actif), A toutes les fois qu’une intervention structurante est
planifiée, le Plan de transport devrait prévair I'obligation pour les différents services de la Ville de Montréal
de prendre en considération Faccessibilité du site par ces moyens. De plus, les différents itinéraires
possibles pour accéder aux différents secteurs, points d'intéréts, ptles d’emploi ou éguipements de la Ville
autrement gu’en automobile devrait &tre évalués et, lorsque nécessaire, améliorés. La seule prise en
considération de ces différents moyens d’y accéder pourrait dans bien des cas, par le biais de mesures trés
souvent peu coliteuses, en accroitre grandement Iaccessibilité. Rappelons & cet égard que de nombreux
itinéraires cyclistes sécuritaires sont « brisés » & Montréal du seul fait que des « sens unique » sont souvent
décrétés dans I'unigue but de décourager la circulation de transit en auto.
Cette situation pousse de nombreux cyclistes dans liliégalité du seul fait
qu'ils tentent d’éviter les artéres les plus importantes. Le Plan de
transport se devrait, 3 notre avis, de contenir les mesures nécessaires
pour corriger ce regrettable état de fait. En attendant, les bandes cyclables
a contresens qui ont été tracées sur les rue Milton et Prince-Arthur sont
déja un pas dans la bonne direction.

Finalement, le transport n'étant pas une fin en soi mais plutdt un moyen
de réaliser des activités découlant d'un ensemble d’autres décisions ou
besoins, le Plan de transport se devrait d’inclure, par le biais de son
intégration au Plan d’urbanisme, des dispositions liant les divers paliers de I"organisation municipale afin
que ceux-ci soit obligés d’inclure les impacts sur la mobilité de leurs décisions. A cet égard, mentionnons
que le seul fait de rendre la Ville plus attrayante en renforgant certains pdles récréatifs, culturels ou
commerciaux ou en en créant de nouveaux i des emplacement clés (des rues ou des boulevards
commercants ayant de la « personnalité », des équipements récréatifs majeurs, des pares...) constituent
également des actions susceptibles de réduire la tentation de se déplacer sur une grande distance pour
réaliser un certain nombre d'activités et, par conséquent, de favoriser l'utilisation du transport en commun
ou des modes de déplacements actifs.

LR RE LD LR i Dol
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EXTRAIT DU PLAN DE TRANSPORT, PAGE 89

[..]

En conclusion, I"autopartage recéle le potentiel de devenir un important outil pour favoriser
latteinte des objectifs du Plan de transport. En conséquence, Montréal veut agir pour développer
lautopartage et s’engage & :

Déployer tous les efforts requis pour fournir 4 I'autopartage des places de
stationnement permettant d’assurer son expansion

_Les cofits et les détails de ce projet sont présentés 3 la section portant sur le stationnement.

Créer les liens nécessaires entre "autopartage et le transport en commun afin de
réduire fa dépendance A [’automobile,

Draprés 'étude précitée réalisée par Tecsult (note 1, & la page 5), chaque véhicule en partage se substitue,
en moyenne, & environ 8,3 véhicules. Les faits saillants de cette étude sont présentés a l'annexe 3. Ce
résultat tient compte d’une pondération entre les usagers qui se sont départis d'un véhicule et ceux qui ont
renoncé a l'achat d’un véhicule (annexe 4). L'autopartage entraine donc une réduction des besoins en
espaces de stationnement et une diminuticn significative de la demande pour ces espaces dans les secteurs

desservis.

Selon la mé&me étude, 113 coo ménages sont susceptibles d'adhérer A l'autopartage dans la région de
Montréal. Par rapport & la population totale de la région considérée, le taux de pénétration potentiel de la
formule serait globalement de 8 %, variant entre 0,6 % dans les zones périphériques et 27 % dans les

secteurs centraux (figure s5).
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Figure 5 - Clientéle potentielle estimée a partir du scénario de pénétration
Nombre de ménages potentiels d'adhésion a |'autopartage / mobilité combinée — Montréal

OO0 LA VILLE

D WOk AL

NOMBRE D E M EN A 6 E 5 ¢ 0 TE ] _r; T E ..'L s N:»mbﬁ | %du
Groupe1 Groupes Groupe3 Groupe4 - Groupes - |  ftotal | nombre
Zone [MUNIE SmEbt Vpums Smus USRS ora | ménages | ménages

Zone1 9 063 8753 o 7 1-313 2782 1557 29 668 168 760 27 %
Zone 2 8736 17 640 14 142 7 238 5272 53028 239 834 22%
Zone s 2 653 6935 10 316 3 104 3 768 26777 449 975 6%
Zone 4 476 350 2 247 508 o 35813 617 200 0,6 %
TOTAL 20928 33678 34 219 13 632 10 597 113 053 | 1415 770 8%

Source : Tecsulf, Communauto, « Le projet autosbus : Evaluation d'initiatives de mabilité combinée dans les villes canadiennes », Montréal,
2006.

Figure 6 — Zones de potentiel de la région de Montréal

Source : Tecsuit, Communauto, « Le projet auto+bus : Evaluation d'initiatives d¢e mabilité combinge dans les villes canadiennes », Montréal, 2006.

Si ces 113 000 ménages montréalais adhéraient a l'autopartage, ils contribueraient a diminuer
significativement le parc automobile. L'ampleur de cette diminution, selan les différents scénarios analysés,
varierait entre 19 8co et 71 200 véhicules, It s’agit d’un potentiel de réduction considérable qui aurait des
impacts notables sur la congestion, la pollution de I'air et la demande en stationnement tout
particulierement dans les guartiers centraux ou le potentiel de développement de 'autopartage est le plus
important (figure 6) et ol une meilleure utilisation des espaces disponibles, entre autres gréce 3
l'autopartage, serait la plus souhaitable.
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La disponibilité et la proximité des véhicules de ses usagers sont les facteurs clés du succés d’un service

d'autopartage. Ces conditions sont nécessaires pour que la convivialité de son utilisation se rapproche un

tant soit peu de la propriété d’une voiture.

En absence de collaboration suffisante de Padministration publique, ces résidents, utilisateurs potentiels ou

actuels de "autopartage, risquent de ne pas, ou de ne plus pouvoir, ou de n'8tre plus intéressés a se prévaloir

du service d’autopartage et d’&tre ainsi plus susceptibles d'acheter un véhicule. Rappelons ici que la

construction d’un réseau de points de service &tendu fait partie des priorités de Communauto mais que le

maintien du réseau existant, en absence de support adéquat, constitue également un défi de taille.

Réguliérement des points de service sont perdus a ta suite de la vente de terrains ou au changement de ses

gestionnaires, ce qui met en relief |a fragilité de 'offre dans les conditions actuelles d’opération.

UN MEMOIRL

Tl

TEMOIGRAGLS DE ROS USAGERS

« fe fai

sromction de Pauiopariage qupeés de choque personae qui periso &
schetor un véhicele, je suis convainau que Sest Pune des meilleares facons de
ditninuer lMimpact de notre mode de vie sur Penvironnement, d'abord e réduisant la

ceasomunaiion d'essence of de toutes les compozantes entrant dons lo febrication

d'une automoliite, mais aussi en responsebilisani les ttilisateurs qui doivent se

poser e goesiion, Tal-e viainiond besoin J e valture aujourd had T e suis ol de

constaler que le Plop de Transport 2007 de la ville de Mantrénl chiercfie & répondre
mies préoccupations. fHest clair que plus il v owra de stationnements
[dautopartage n. d. L r]et de voltures disponibles, moins chacun e
senltfia contraint par Catilisation ¢'un senvice g, jusau’d aujourd hi,

0 CAIGE CRGEE Cerains Socrfices.. Fouwrguol chague menage aurall-fi puar
ambilion d’avoir une voiture s uat accés & Panlopartage devant cliez
eux 7 Dix vetures dans un rayon de soo mélres, o'est bien; 1o voltures

dans cheque e, Cest encore mijeax e

« Nous somies celroilés el mog conjnint et ol avons décidé depiis

oclobre nooo de Laire affelre avec Communauto, Nous seaunes satisfais of
JusqUG présenl, mis d pat le mangae de volltire, nous avons Fiaitention de
continues Nous avons remarqué gque U'61é In disponihilité dec voitures 8tait plus
difjicite. fe crois que la ville de Moniiéal deviadt aider la propagation des points de
service ainsi que fa disponibilite des voftures, Co ard pourrait nous faive changer
dlovis, seralt un frop gros ponguie de disponibilité de voitire et je trouverais cela
donmnnage.
fo suis de Ahwintsic et bien entendu £ fout prendre Paritobus ow le méiro pour afler
chercher Pouio Cest moins inféressont. Sila Ville veut moins d'awtos dans les rnes, 1
faut avolr plus de service. [e citoven veut faire un effort, C'est-d-dire ne pas avoir toul
te fenips {foutn devant fa porte, eiore faus-it qu'il puisse avolr un sorvice s ot

fichic el a poxiniie, »

o suin dvidemment daccond avec Mimportance gue e plan de trenspost occarde 0
E i r Ls

Pouicpdriage. esr invicisembiable que Pexpansion d'ur servive comme

. )
CORKUMALTG BT DE SE5 ysantps e
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Communaulo soil ralentie par la difficulté o trouver des places de stationnement. je
propose méme qu'on oblige les nowveaux profets de développement de grande
envergure dinclure guelques ploces pour Paufopariage.

{..]Je suis résident de Rosemont et ['ai deux enfants d’ége aduite (18 et z1 ans).
Guand mon auto a “rendu Pdme ", il y a un an, je me suis abonné a
Communauto d titre d’essai. Le facteur principal de cette décision, ¢’est
qu'il y aune station de quatre véhicules d deux minutes de chez nous
{157 Avenue). La proximité est un incitatif crucial [..]. »

« J'apprécie beaucoup le service d’autopartage, pour les déplacements en
ville, car cela permet d'éviter Pachal d’une voiture pour guelques courses
seulement. Pour que cela fonctionne bien, il est important quil v ait une
bonne disponibilité de véhicules & proximité du domicile, ce gui permet une réelle
souplesse d’utilisation {ne pas avoir & planifier toujours longtemps & Pavance) qui
est un fuctewr important d'expansion du réseai. »

« As a recent member of Communaute [ wauld like tc encourage the city to increase
the number of parking lots afforded to them, and other services to kelp the growth
of the ride-share community.

It is ecologically, and a sociolly responsitle program for the government ro

support. »

« Jesuistout a faif intéressée d ce que des espaces de stationnement sofen
disponibles pour les utilisateurs de Pautopartage. e suis contente que vous
enfamicz cette ronsultation : fe trouve la situation actuelle assez frustrante.

{..} le stationnement reste un probiéme, surtout prés de ma résidence, lors de mes
emprunts de véhicule.

fd Pebsurdité de la situation actuelle est que, comme résidant, je petix
acheter une vignette pour cetfe zone uniquement si je suis propriétaire
d'un véhicule (passesseur du certificat dimmatriculation). Ol les
employes de la ville m'ont bien suagéré de faire une nouvelle demande
chagque fois gue femprunte un véhicule différent (pratique, n'est-ce

pas 2. »

« je crois quril est arand temps que fa Ville de Monrréal mette & disposition des
places de stationnement pouwr les voitures en autopartage.

5ije peux suggérer quelque chose en particulier, ¢’est gue les voitures de
Communauto gient le droit de se siationner dans n'importe quelle zone réservée aux
residents. Je crois que les utilisatears font déja leur part pour réduire lo congestion &
Montréal, ce serait la moindre des choses qu'an nous rende la vie plus facile pour ce

qui st du stationnement Jdans les zones résidentielles. »

UN MEMOIRE COLLDCTIF OF COMMUNAUTO ET DE SES USAGERS i 19
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H ne s’agit pas, ici, de mettre gratuitement des espaces 3 la disposition de 'autopartage. Bien au contraire.

En effet, beaucoup plus qu’un citoyen propriétaire d’un véhicule, un service d’autopartage est en mesure de
payer un prix s'approchant de la valeur économique des espaces mis a sa disposition. A titre d’exemple, en

ce moment, Communauto paie un espace fourni par un arrondissement généralement environ 12 fois le prix
que paierait un particulier pour acquérir une vignette de stationnement pour résident,

Dans te but d’améliorer son offre, Pobjectif de Communauto, 3 moyen terme, serait d'étre en mesure d*ouvrir
des stations a tous les 500 métres et ce, partout o un marché existe sur le territoire de la Ville de Montréal.
L’objectif d'ouvrir des points de service encore plus rapprochés {(voire a tous les 250 métres) serait ensuite
visé lorsque le nombre d’usagers le justifiera. De fait, cette densité d’utilisateurs est déja atteinte dans
plusieurs secteurs de quelques arrondissements montréalais (figure 8). Une projection de ce que le fait de
vouloir tendre graduellement vers cet objectif au cours des prochaines années pourrait représenter, en
termes d'impact et de nombre d'espaces, est illustré i |a figure 7.

Figure 7 — Projection pour Montréal : nombre d'abonnés, de tonnes d'émission de CO2 en moins et
d'espaces de stationnement requis, par année

Année 2008 2006 2007 2008 2009
Nbr d'abonnés 6515 8508 107 46 13970 18161
Nbr de tonnes en moins 7818 10210 12895 16764 21793

d'bmissions de CO2

Nbrd'espaces de stationnement 141 17 228
additiennels requis par année ua 7 4 4

véehicules remplaces par les o - s
voitures en partage 2440 3245 441 5 775

‘Tecsult, 2006, Le profet auto+bus : evaiuation d* Inftiatives de mobilité combinge dans les villes canadiennes. Rapport prodult dans e
cadre d'un projet de recherche s'inscrivant dans le programme « Initiatives de planification des transports et d'Intégration medale » de
Transports Canada. 247 p.

Une approche intermodale et intégrée, combinant le transport en commun et I'usage de I'automobile par le
biais de ["autopartage, représente une avenue prometteuse pour aceroitre I'efficacité du transport et limiter
les nuisances qui y sont associées, essentiellement en réduisant la dépendance a I'égard de l'automobile
privée, C’est de ce constat qu’est né le projet « DUO auto + bus ». Dans le cadre de ce projet, diverses
initiatives visant a lier formellement des services d'autopartage offerts par Communauto et des sociétés de
transport en commun ont été mises en ceuvre dans trois villes québécoises, soit Gatineau, Laval et Québec
(les faits saillants de cette étude sont présentés 2 I'annexe 3). Les autorités organisatrices de transport
suivantes ont été impliquées dans ce projet : le Réseau de transport de la Capitale (RTC), la Société de
transport de Lévis (STLévis), la Société de transport de I'Outacuais (STO), la Société de transport de Laval
(STL) et 'Agence métropolitaine de transport (AMT).
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Figure 8 — Localisation des usagers et des points de service de Communauto
dans la région de Montréal
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Pour la période d’évaluation du projet {environ 18 mois), les résultats sont plutdt probants (soulignens ici

que tous ces projets sont toujours en opération) :

en quelques mois, 440 personnes se sant prévalues des différentes offres de mobilité combinée (figures

9, 10 et 11);

Fautopartage s'est avéré un bon élément déclencheur pour stimuler 'adhésion & des offres
d'abonnement annuelles au transport en commun : a Québec, prés du tiers des nouveaux adhérents 3
Communauto se sont abonnés a L’abonne BUS, ce qui constitue une hausse significative par rapport

aux mois précédents;

la conversion en faveur de "abonnement annuel au transport en commun des usagers de l'autopartage
s'est traduite par une augmentation du nombre de titres de transport mensuels vendus chez ceux-ci.
Cette augmentation est de 16 % & Laval, 25 % a Gatineau et 55 % & Québec (figure 12);

offre et la promotion de la mobilité combinée augmentent Pintérét d'adhérer & la formule de
lautopartage. En 2006, le rythme de croissance des abonnements & Communauto a presque doublé a
Québec, comparativement a 200s5; 8 Gatineau, le nombre d'usagers a augmenté de 20 %, tandis qu’il a
presque triplé a Laval.

Il ressort de ces analyses que toutes les ententes expérimentées ont donné des résultats positifs pour les
deux partenaires, gue ce soit en termes d’accroissement du nombre d’usagers pour I'autopartage, ou en
termes d’accroissement du nombre d*abonnés inscrits annuellement et en termes d'accroissement des
ventes de titres de transport mensuels pour les sociétés de transport. De plus :

ces partenariats se sont avérés peu coliteux & organiser et 3 administrer;

les entreprises d’autopartage devant traditionnellement investir davantage, toute proportion gardée,
que les sociétés de transport en commun pour promouvoir leurs services, ce type de partenariat, qui
impligue une forme de promotion croisée, constitue une véritable aubaine pour les sociétés de
transport dont les budgets promotionnels sont souvent limités. Celles-ci peuvent donc profiter de ces
partenariats pour accroftre de fagon importante leur visibilité dans te milieu et le faire sous un jour des

plus favorables.

Un sondage réalisé auprés des usagers de Communauto en 2006, nous a permis de mesurer l'intérét élevé
des usagers du service 8 Montréal pour des ententes similaires. Le potentiel mesuré pat Tecsult pour des
offres d'abonnement de type DUO auto + bus a |'échelte du Québec serait de t'ordre de 20 ooo inscriptions,

dont ta plus grande proportion & Montréal (annexe 3).

29 UM MEMOIRE TOLife 0 s

T : »}/f-‘j-'—
OORT O RUR CRAGLH! Cﬁ)_—“p:)




GUn FLELES POUR UL PLAN RE DEANSPORT DL LA VILLL DE MONIkEAL

Figure 9 — Evolution du nombre d'abonnés de l'autopartage (région de QUEBEQ)
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Figure 10 — Evolution du nombre d‘abonnés de l'autopartage (Ville de GATINEAU)
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Figure 11 ~ Evolution du nombre d'abonnés de 'autopartage (Ville de LAVAL)
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Figure 12 — Nombre de titres de transport mensuels achetés par les usagers de l'autopartage
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TEMOIGNAGES DE ROS USAGERS

« Nous nous rendons & notre travail en transport en commun, nous avons besain
d'une auto environ une fois par semaine, 'autopariage est donc une selution idéale

POUrnoeus. »

« Je suis membre de Communauto depuis un on et je trouve cetle solittion trés
intéressante, en combinaison avec le transport en cormmun et le vélo pendant la
belle saison. Le fait de réserver un véhicule pour des périodes précises m'amére g
regrouper mes activités qui nécessitent une auto, ce que japprécie dans
Porganisation plus globale des mes activités, »

« Commuinauta is great and it would be even greater, if if became stifl
more accessible through more stations and, cansequently more people
joining Communauteo, which would also make it still more affordable. At
the same fime, it would help to link it well to public fransport and, of

colrse, improve public transport. »

« J'ai décidé en 2003 de me défaire de ma voiture. Avec le transport en
commu je peex me déplacer assez gisément. Cependant pour certaines
conmissions ou magasinages occasionnels une voiture étaif nécessaire. Pour ce
genre de service nous n'avons pas besaoin de voiture de luxe potir 24 heures.
Communauto est une belle alternative. ['environnement devrait en bénéficier
puisgue plusieurs d'entre nous faisons usage d'une méme voiture. »

« Généralement, {'utilise Communauto quand fe n’ai pas d'autre solution, por
excmple pour iransporter de gros paquets, faire de longues distances, guand je ne
peux faire du covoifurage. Communauto permet un complément au trensport en
commun, il offre des possibilités que le transport en commun ne peut permettre. £t
avec un enfant, Cest encore plus pratique. Dans mon entaurage, je le conseille &

fous ceux qui considérent acheter une voiiure, »

N
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EXTRAIT DU PLAN DE TRANSPORT, PAGES 106 ET 107

Etant donné que I'expansion souhaitable de cette nouvelle forme de
mobilité est &troitement liée 3 la disponibilité du stationnement, Montréal
déploiera tous les efforts requis pour assurer le développement de
'autopartage, dont ;

reconnaitre officiellement les entreprises d’autopartage comme des entreprises
d’intérét public;

demander aux arrondissements d’intégrer les besoins de 'autopartage dans les plans
locaux de déplacements;

assurer le remplacement des places lors de la fermeture de stationnements sur des
terrains publics ol sont garés des véhicules d’autopartage;

assigner des places de stationnement public hors rue, en partenariat avec Société en
commandite Stationnement de Montréal et les arrondissements;

réserver des places de stationnement sur rue i 'autopartage;

développer des mécanismes de gestion pour faciliter les apérations d’entretien et de
déneigement des places dédiées a l'autopartage;

attribuer des vignettes de stationnement universelles,

Lobjectif est de mettre & la disposition de 'autopartage plusieurs centaines de nouvelles places
afin d’encourager te développement de cette nouvelle forme de mobilité.

Communauto appuie évidemment sans réserve la mise en ceuvre de ce plan qui reprend 3 son compte
I'essentiel des recommandations que nous avions faites lors des consultations portant sur le document

« Portralt et Diagnostic » du Plan de transport en aolit 2005 (annexe 5). Nous sommes cependant bien
placés pour reconnaitre gu'il est ambitieux et que son application pourra s’avérer parfois difficile. Beaucoup
d’efforts et de constance de la part des différents paliers administratifs seront nécessaires pour réussir 3

passer de la parole aux actes.

Dabord, il faudra s’assurer de la collaboration des différents arrondissements et de leur personnel, en
tentant d’éviter que certaines attitudes conservatrices, en termes d'opérations ou d’émission des permis, par
exemple, ne se traduisent en des problémes incontournables.
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« Lonceraon o famei plan de franspoil de o Ville de Montréal : parelas, proies,

poreles. Cone sonl que des Mots, rien que des mols...

Kicg de concial, Commibinalto 00 toljo s s cucin purtenaial aver
Ronlrdod el son iransport en commun, A quand les vraies actions significatives

Pourcelic annce. fespiére, »

Aussi, afin de faire mentir le pessimisme de certains usagers de Communauto, soulignons qu'il sera
absolument nécessaire que Padoption du Plan de transport soit accompagnée d’une forte volonté politique
de maniére a pouvoir inoculer dans I'appareil administratif une réelle capacité 3 collaborer. Une maniére
pragmatique d'y parvenir et susceptible d'entrainer adhésion serait de fonctionner par priorité en
commengant par instaurer les mesures les plus faclles a réaliser.

Selon les données disponibles, en 2004, Montréal se positionnait tout juste derriére la ville de Zurich quant
au nombre de véhicules utilisés en mode partagé 3. Un palmarés plus récent compilé par la revue L ‘actualité
confirme la place plutdt enviable qu'occupe Montréal dans le monde & ce chapitre 4. Précisons 3 cet égard
que la flotte de véhicules de Communauto en service & Montréal en aoiit 2007 s'élevait & 535 véhicules.

En pouvant compter de maniére non équivoque sur te support de ia Ville, l'autopartage gagnerait une
notoriété certaine mais I'inverse serait également vrai, le tout & un cofit nu! pour le contribuable, car ce
service est en mesure de s’autofinancer.

Puisque les objectifs de développement du réseau de stations de véh'icules de Cemmunauto sont ambitieux
et basés sur un projet de déplofement qui toucherait éventuellement tous les quartiers, it est clair, avec les
appuis appropriés, que le service développé ici continuera a faire figure de proue, non seulement en
Amérique du Nord, mais également en Europe. En d'autres termes, renforcer la position de leader qu’occupe
Montréal dans le domaine du transport durable peut don, sans 'ombre d'un doute, signifier également
soutenir 'autopartage.

3 Tiré de www.carsharing.us/. Ces estimations ant 8té compilées par Dave Brooke, Portland, U.S.A., en avril 2004.

4 Magazine L’actualité, septembre 2007, vol. 32, no 14, section Radar, « Transport : Le tour du monde en auto partagée ». p. 21.
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Claire Morissette est décédée le 20 juillet
2007. Agée de 57 ans, cette activiste du
transport durable fortement reconnue et
respectée dans la région de Montréal et
ailleurs et également co-fondatrice de
Communauto a été emportée par un
cancer gu'elle a combattu
courageusement pendant des années.

Avec Claire, Communauto a perdu non
seulement 'un des piliers de
limplantation du service @ Montréal, mais
aussi et surtout une alliée. Qutre ses
qualités humaines hors pair, Claire
Morissette était une femme de téte, qui a
fait avancer plusieurs causes dans le
domaine du transport durable & Montréal.
Entre autres : I'accés des vélos dans le
métro, le lien cyclable gui surplombe la
voie maritime du Saint Laurent (entre
Saint-Lambert et I'lle Notre-Dame), la
création du réseau cyclable montréalais,

la fondation de Cyclo Nord-Sud.

Pour ces raisons, Communauto appuie la proposition gui a déja été déposé a la Ville de Montréal et auprés
des autres paliers de gouvernement de nommer & sa mémoire une installation du réseau cyclable. La
passerelle cyclable qui relie Saint-Lambert et 'lle Notre-Dame (3 {a hauteur des &cluses de Saint-Lambert) au
la nouvelle piste cyclable en construction sur le boulevard de Maisonneuve en sont des exemples.

UN MERDIRL COLEEOTIF BDE 0 0



LES FLEURS POUR LE PLAN UE TRANSPORT RDE LA VILLE DE MONTREAL

B MEMCIRE COLLECTIF DE COMMUNADTG [ DE SFS USAGERS ; 20



DES FLEURS POUR LE PLAN DE TRANSPOGRY DU LA VIELE DE MONTREAL

20 UM MEMOIRE COLIECTIN DE COMMUMAUTO ET DE SES LSAGERS



DES PLEURS POUR IR PiLAN B TRARSPDET BL 18 Vil DE MDNIREAL

Annexe 1 — Communauto en bref + Quelques témoignages 32
- Annexe 2 — Communiqué émis par Communauto lors de la publication du Plan de transport 34
Annexe 3 — Faits saillants du Rapport rédigé par Tecsult en juillet 2006 36
Annexe 4 — Profil des usagers de Communauto 38
Annexe 5 — Bibliographie sommaire 40

.

s Bre MERUIRE

ECTLE DR U0 M URALTO T 0F S USRSERS 31



DES FLEURS POUR LE PLAN DE TRANSPORY OF LA VILIE DE MONTRFAL

2 UM MEMOIRE COLLECTIF DE COMMUNAUTO BT DE SES BSAGERS

C/.’.l

O

D



COMMUNAUTO EN BREF

Communauto c'est...

le plus ancien service d'auto-partage en
Amérique (1994)

2 l'un des plus importants dans le monde
prés de 13 oo abonnés...

..qui se partagent une flotte de plus de
700 véhicules {aoiit 2007)

une équipe dynamique
des clients satisfaits (92-95 %)... et fidéles
une zone de desserte en pleine expansion

2 une clientéle en forte croissance

COMMUNAUTO VEHICEES

Nombre total 3'usagers et de vEhicules
1995 - 2006 Bl
1My

. dEc, dic. cbr dl gk oet dhe dhe
1999 00 oo aid 0] 7094 100y 2006
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alors gl étalt ke de Montréal

Ce service re]olnt entlarement les orlentatlons retew '

orientations plus globales d ‘amétioration de la ql'xalitér _ -
de vie.: particullérement dans les quartiers: centraux,
économie d énergle. n

~ “membre di Comfté Q:écutif de la Wue de Québec
‘et anelen président de fa STCUQ

«C'ést de tout cmur que ]'
ob]ectifs de Communauto Autan Ii me
. para it urgent de, penserglobalement,
-'autant ]e m'inquiéte de la falblesse de

'--’trouver Ieﬁr VoIe qu'é l’occaslon de. o
pr_lses de posltlons concrétes qul i L
._,affectent le comportement quotldlen. I

: oygn ‘des écofgg!stgs.au Québef_':,.pmfs;seur d !'U_QAM . : :




DES FLEURS POUR LE PLAN CE TRARNSPORT DL LA Wil E DE mONIRFAL

o

communguto

Communaute inc,

2 dy
PORT COHLE CTI 2ow)
G e

P
"'“’“"'“m

COMMUNIQUE

Communauto enthousiasmé par le

Plan de transport de la Ville de Monsréal

Pautopartage : un outil important pour Uatfeinte des objectifs du Plan

MONTREAL, LE 17 MAl 2007 — Communauto félicite le Comité
exécutif de la Ville de Montréal pour 1a proposition d’un Plan de
transport qui met enfin la priorité sur la mobilité durable, les
transports actifs et collectifs et reconnait que 'autopartage

« recéle le potentiel de devenir un important cutil pour favoriser
I'atteinte des objectifs du Plan de transport » (Plan de transport
2007, document de consultation, page 89).

« La Ville de Montréal se positionne, entre autres grice i cette
mesure, parmi les villes les plus avant-gardistes du monde, en
intégrant 'autopartage a ses politiques de transport a 'instar de Berlin, San Francisco, Paris ou
Londres. La promotion du transport en commun et des déplacements actifs sous-tend nos
actions depuis 14 ans et ces modes constituent {a principale fagon de se déplacer de nos

usagers », a déclaré monsieur Benoit Robert, président-directeur général de Communauto.

Paradoxalement, bien gue Montréal soit 'une des villes ol l'autopartage est le plus répandu
dans le monde, le soutien & I'autopartage dépendait jusqu'a aujourd’hui de la bonne valonté
des fonctionnaires ou des élus de chaque arrondissement.

« Pour atteindre notre plein potentiel, nous avons besoin de la collaboration des villes et des
compagnies de transport », a ajouté monsieur Robert. « Cet appui est particuliégrement
nécessaire pour développer un réseau de points de service afin de desservir adéquatement les
adhérents a Pautopartage. Une collaboration avec la Ville permettra également de mieux faire
connaitre a ses citoyens qu’il n'est pas toujours obligatoire de posséder une automobile pour

pouvoir utiliser ce mode de transport ».

Www.communauta.com QUEBEC MONTREAL SHERBROGKE GATINEAU
serviceclientete @communauto.com {418) 523-1788 (514) 842-4545 (819} 563-9191 (819) 595-5181

Communauto est fidre de compter parmi les principaux commanditaires de Cyedo Momd-Sud, un organisme qui effectue
des coliectes de vétos pour les expédier aux communautés démunies dans divers pays du Sud et dailleurs.
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Plus concrétement, en matiére d'autopartage, le Plan de transport prévoit de :

BB Déployer tous les efforts requis pour fournir A l'autopartage des places de stationnement

permettant d"assurer son expansion.

BE  Créerles liens nécessaires entre I"autopartage et le transport en commun afin de réduire la

dépendance & ["automobile.

Les passages du Plon de tronsport qui irgitent spéciff-
quement des mesures concernant "autepartage ont 1
rassemblés surune page de notre site internet @

com/Planbe . htmt

Ces conditions sont essentielles pour que 'autopartage puisse
atteindre rapidement son plein potentiel et contribuer & un nouveau
« style de ville » moins congestionnée, plus vivante et moins

polluée.

Actuetlement a Montréal, les 9350 abonnés de Communauto - dont
le nombre augmente de 30 % par année ~ se partagent

475 véhicules. Comparativement & la population en général, ces
personnes utilisent davantage le transport en ¢commun, la marche et
le vélo et, dans 77 % des cas, elles ont vendu ou renoncé a Pachat
d'un véhicule lors de leur adhésion 3 Communauto. Sur le plan
environnemental, les résultats d'une étude sur I'autopartage

téalisée en 2006 par Tecsult Inc. sont éloquents : chaque abonné réduit en moyenne ses
émissions de O, de 1,2 tenne par année. Si le potentiel de pénétration de 'autopartage
estimé 4 113 000 ménages dans la région de Montréal est atteint, cela entrainera une réduction

des émissions de CO,, de I'ordre de 135 600 tonnes annuellement, sans compter les autres

polluants.

SOURCE:
Marco Viviani

— 30 —

Directeur, développement et relations publiques

514 499-8099

mviviani@communauto.ca

wyw.communauto.com

Pour en savoir davantage, consulter la page

www.communauto.com/PlanDeTranspVdeMoyz.himl
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www.communauto.com/ptcs.html.
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Le projet auto+bus

Evaluation d'initiatives de mobilité combinée dans tes villes canadiennes

2]

Chaque véhicule en partage se substitue, en moyenne, a environ 8 véhicules
{(scénario moyen); ce résultat tient compte d'une pondération entre les usagers
qui se sont départis d'un véhicule et ceux qui ont renoncé a un achat.

L'autopartage entraine une réduction des besolns en espaces de stationnement
et une diminution significative de la demande de ces espaces dans les secteurs
desservis.

La réduction globale du nombre de véhicules entrainée par I'autopartage était
estimée 3 a fin du projet 4 3 530 voitures en moins pour I'ensemble du Québec
(cette valeur se chiffre & environ — 4 100 en janvier 07).

L'autopartage entraine une diminution moyenne du nombre de kilométres
parcourus en voiture de I'ordre de 2 goo km par année par personne.

Le précédent constat, combiné 3 |'utilisation de véhicules moins énergivores que
ceux qui sont utilisés par la population en général, représente une diminution de
leur consommation énergétique de 38 % et une réduction annuelie moyenne, par
adhérent, de 1,2 tonne de leurs Emissions de gaz & effet de serre, soil une
réduction de 60 % par année et par personne des émissions de CO2.

La réduction globale annuelle de CO2 entrainée par l'autopartage au Québec, a
ce jour (pour I'ensemble des 8 323 adhérents de Communauto recensés en date
du 31 décembre 2005), est évaluée & plus de 10 ooo tonnes annuellement,

Pour ce qui est des autres polluants (CO, NOx, SOz, COV, PMx), I'impact de
I'autopartage au Québec se traduit par une diminution des émissions associées
au transport variant de 33 % 3 44 % selon le gaz concerné. Cela représente une
réduction totale de 177 tonnes de gaz polluants, principalement du CQ (86 % des
émissions).

Le potentiel de pénétration de I'autopartage auprés des ménages est &valué, sur
la base des caractéristiques sociagconomiques actuelles des abonnées de
Communauto, a environ 8 %, ce gui donne un potentiel théorigue de 113 0go
ménages abonnés dans la région de Montréal et de 19 ooc ménages abonnés
dans la région de Québec. A I'échelle du Québec, le potentiel de ménages
abonnés est estimé 3 pris de 139 coo adhérents.

La matérialisation de ce marché pourrait entrainer plus de 20 oog inscriptions a
des abonnements annuels au transport en commun {dans I'éventualité d'un taux
d‘adhésion moyen de Fordre de 15 %) et contribuer 3 éliminer entre 57 300 et
89 400 véhicules de la circulation (d'aprés les scénarios moyen et maximum).

Ceci correspondrait respectivement 3 1,4 % et 2,1 % de la tallle actuelle du parc
automobile québécois (automobiles et camions légers).

A titre d’exemple, une réduction de 168 kilotannes de GES représente 5,6 fois la
cible prévue dans le Plan d’action québécois pour I'horizon 2012 grice au
développement et 3 |'utilisation de modes de transport alternatifs

{30 kilotonnes).
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L'analyse des données des derniers sondages réalisés auprés de fa clientéle de Communauto (2004 et 2006)

fait ressortir que les utilisateurs de P'autopartage :

se sont départis ou ont renoncé a l'achat d’un véhicule dans 77 % des cas 4 la suite de leur inscription 2

Communauto — figure a);

ne possédent pas d’automobile dans 9o % des cas — figure b);

ont entre 25 et 64 ans (g5 % des membres) — figure ¢);

sont trés scolarisés : niveau universitaire dans 74 % des cas — figure d);

ont des enfants dans 14 % des cas (comparable aux 17 % de la population des aires centrales des

agglomérations concernées) — figure e)

ont un revenu annuel moyen élevé (supérieur 4 25 000 $ par année dans 84 % des cas,
comparativement a 71 % dans la population de Montréal) — figure );

résident en majorité dans les aires centrales, qui constituent les secteurs les plus denses et les plus

mixtes en termes de fonctions urbaines.

Figure a} — Réponse des usagers de Communauto i la question « Comment jugez-vous les
affirmations suivantes au sujet des conséquences de votre choix de vous inscrire a

Communauto ? Moi ou mon ménage... »
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24>
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I539.

Hotls avons pu renoncer i F'achat d'un véhicule
1%
Hous avons pu retarder I'achat €' yéhicule

12%
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Figure b) — Nombre d’auto par ménage, usagers de Communauto comparés a la population
de Montréal
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Figure d) — Niveau de scolarité des usagers de Communauto comparés i la population de Montréal
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Figure e) — Type de ménages, usagers de Communauto comparés  la population de Montréal
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Figure f) — Revenu par ménage, usagers de Communauto comparés 3 la population de Montréal
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Au cours des ans, Communauto a produit de nombreux mémoires ou projets dont plusieurs s'adressaient &
la Ville de Montréal ou & ses arrondidssements afin d'expliciter la nature de ses activités et les impacts
positifs qu'il est possible d'en attendre. Tous ces ouvrages sont disponibles en ligne, en format PDF,

Proposition soumise & 'Arrondissement Le Plateau-Mont-Royal dans le
but de développer le service de véhicules libre-service

mai 2007 - 20 pages - PDF, 1690k
www.communauto.com/abonnes/Opter_SdeV_Plateau_ymai.pdf

Projet d'implantation d'un service de véhicules libre-service dans
I'Arrondissement de LaSalle

novembre 2006 - 44 pages - PDF, 12 150k
www.communauto.com/abonnes/Opter_SdeV_lLaSallez.pdf

Projet de partenariat soumis aux autarités de I'Arrondissement
Ville-Marie dans le but d'augmenter |'attrait de la voiture libre-service
en tant qu'alternative a la propriété d'un véhicule.

septembre 2006 - 38 pages - PDF, 11540k
www.communauto.com/abonnes/Opter_SdeV_ViileMarie. pdf

Mémoire présenté & la Consultation sur le projet de Plan de
développement durable du Québec

février 2005 - 26 pages - PDF, 1012 k
www.communauto.com/Opter.pdf

Mémoire de Communauto soumis dans le cadre de la consultation
portant sur le document « Portrait et Diagnostic » du Plan de transport.
aolt 2005 - 36 pages - PDF 2132k

www, communauio.com/PlanDeTransplbeMTL htmi
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Plan d’action visant a augmenter |'attrait de la voiture libre-service en
tant qu'alternative a la propriété d'un véhicule & Montréal

septembre 2004 + 10 pages - PDF, 1412 k
www.communauto.com/abonnes/PlanD%z27actionPourleCRE. pdf

[— Plan d'urbanisme de Montréal

= Mémoire soumis dans le cadre de |a consultation du 14 juin 2004
juin 2004 - 16 pages - PDF, 888 k
www.communauto.com/abonnes/memoirelirbanisme, pdf
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Les quelque 700 villes de par le monde dotées d'un service d'autopartage
Source (partielle) : http://ecoplan.org/carshare/cs_index.him
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