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1-PREAMBULE
Heurtée par un bus a Montréal .Une fillette de @ng perd la vie

Premiére publication 3 décembre 2011 a 19h10 Mjeara 3 décembre 2011 a 20h22
Crédit photo : Agence QMI

TVA Nouvelles et Agence QMI

Une fillette de cing ans a perdu la vie aprés aét@irheurtée par un autobus de la Société
de transport de Montréal (STM), samedi apres-midi.

L'autobus qui arrivait en direction ouest sur la 8herbrooke, vers 17h50, a heurté la
fillette au moment ou il effectuait un virage végsud, a proximité de la station de métro
Honoré-Beaugrand, selon Annie Lemieux, du Serveepdlice de la Ville de Montréal.

La jeune fille, qui circulait sur le trottoir enmmpagnie de sa famille, a été transportée a
I'nGpital, ou elle est décédée.

«Nous étions dans l'autobus et soudainement onteceenme une grosse bosse, a
raconté Amanda, témoin du drame. Nous sommes totis mpidement et on s'est
rendus de l'autre c6té de l'autobus. Il y avaitmeee et son petit enfant qui criaient et
pleuraient et j'ai vu le corps de cette petitefijli dépassait sous l'autobus, au milieu.»

«L'autobus a roulé sur elle», a ajouté la jeunarientrés bouleversée. C'est elle qui a
contacté la police.

«lls ont tenté des manceuvres de réanimation, & elgeune femme. Elle respirait un
peu au début, mais ¢a s'est estompé peu a petgugspint ou elle a cessé de respirer.
lIs ont essayé pendant environ 15 minutes de kaméa, puis ils I'ont mise sur la civiére
et ils sont partis en ambulance.»

2-PRESENTATION DU CCC
Le CCC est un comité de citoyen qui existe dep0392Ses objectifs principaux sont :

» De renforcer la sécurité des enfants, notammengthards des écoles et des
parcs.

» De renforcer la sécurité des ainés aux abordsédedences et des lieux qu'ils
fréquentent le plus souvent.
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» De renforcer la sécurité des piétons en générairaessections et aux passages
protéges.

» De remettre aux personnes concernées les régidtatss démarches, de nos
réflexions et de proposer des solutions.

» Drassurer un suivi des différents dossiers aupessagitorités municipales, de la
STM, des autorités policieres, etc.

3-PRIORITES RETENUES PAR LE CCC

1- Problemes de circulation et mesures d’apaisemedint d’améliorer la qualité de vie
des citoyens de I'arrondissement

2- Sécurité des piétons particulierement autour devles, des résidences pour
personnes agées, des CPE.

3- Transports en commun, autres options de déplaeampistes cyclables, etc.
4-Mémoire du CCC

Le CCC considere extrémement important I'idée darger les intersections pour les
piétons. Nous comprenons que les 25 intersectempllus accidentogenes soient d'abord
visées. Toutefois, nous croyons qu'un plan d'enkewiant la sécurité des piétons et
I'apaisement de la circulation doit étre établi pbensemble des arrondissements. Il
devra par la suite étre appliqué avec minutielggatice dans tous les arrondissements de
sorte qu'il n'y ait pas de laissé pour compte.

Le CCC comprend que 85 % des collisions se produi®m d'une intersection. Aussi,

5 % des intersections accidentogenes représerfte @ collisions (source: Direction
des transports de la ville de Montréal). Devantetles statistiques, il est compréhensible
gue I'on s'attague en priorité aux intersectiomsitdfois, lors d'interventions pour
sécuriser une intersection, une vue d'ensembléatesle circulation doit étre faite. Il
serait tres déplorable qu'en voulant sécuriselinteesection, on ameéne le flot de
circulation sur les rues résidentielles. Nous s fait que déplacer le probleme. Peu
importe les solutions apportées pour sécurisantessections, il faut d'abord s'assurer
que les automobilistes ne puissent contourneef$ection en passant par le réseau
routier résidentiel.

Le CCC pense qu'un effort global (c'est a dire dans les arrondissements et a la ville
centre) doit étre fait pour faire respecter le cddda sécurité routiere concernant le
stationnement a moins de 5m d'une intersection:

Ci-dessous, un extrait dtode de la sécurité routiere

386.Sauf en cas de nécessité ou lorsqu'une autresitgpodu présent code le permet,
nul ne peut immobiliser un véhicule routier aux reits suivant:
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1° sur un trottoir et un terre-plein;
2° a moins de 5 metres d'une borne-fontaine et sigimal d'arrét;

3° a moins de 5 metres d'un poste de police owd®jers ou a moins de 8 métres de ce
batiment lorsque I'immobilisation se fait du coté lyi est opposé;

4° dans une intersection, sur un passage pour pistglairement identifié et sur un
passage a niveau ni a moins de 5 metres de ceux-ci;

5° dans une zone de débarcadeére et dans une zesivéé exclusivement aux véhicules
routiers

Le CCC comprend gu'interdire le stationnement ansxde 5m d'une intersection est une
mesure qui peut étre difficile politiquement a éa@tppliquer. Le CCC propose a la
Direction des transports de la Ville de Montréaleldr un registre des intersections ou la
regle des 5m est clairement affichée. Le regisrgait montrer quelle proportion des
intersections a un affichage clair en regard dedge du 5 métre pour chaque
arrondissement. Un tel registre permettrait auxyeibhs de comparer son arrondissement
aux autres. Les arrondissements plus négligerdasesefacilement identifiés.

Le CCC croit au photo radar pour sécuriser lessetions .

Le CCC croit qu'un effort significatif doit étreifgpour améliorer la visibilité des piétons
aux passages qui leur sont dédiés. Un meilleuiragiasemble essentiel en regard des
statistiques (telle que présentées par la Directemtransports de la ville de Montréal).
Les statistiques montrent clairement qu'il y a plaecidents d'octobre a janvier et entre
15h et 19h soit pendant la période ou I'achalandageer est important et que la
noirceur est présente.

Le CCC propose que tous les feux de piétons adtigadar I'usager soient munis d'un
signal sonore et visuel a deux temps. De tels syestéont été observés a Amsterdam. Du
point de vue sonore, le systéme est silenciewujasge qu'un usager appuie sur le
bouton. Dés qu'un usager appuie sur le boutonigmalssonore se fait entendre et le
bouton s'illumine. L'usager sait donc que sa demanété recue par le systeme. Le signal
sonore pourrait étre un « toc » répétitif et I&rsque le feux de circulation change et
permet le passage sécuritaire des piétons, lelsignare change et devient un « toc »
répétitif et rapide. Evidemment, l'usage du « gedithomme blanc », de la main orangée
et du décompte doit étre maintenu et généralisé.

Il apparait impératif au CCC que les boutons d& fée piéton soient facilement
accessibles a tous les usagers, incluant les pes@mobilité réduite (chaise roulante,
triporteur, etc.) et cela méme en hiver.

http://www.mtq.gouv.qc.ca/portal/page/portal/Librairie/Publications/fr/salle_presse/2009/20090224 ra
dars_photo/radars_liste15endroits.pdf !
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Le CCC sait pertinemment que les piétons sont sduesponsables de leur propre
malheur. A ce titre le CCC croit qu'on ne devrai$ pésiter a installer une cléture au
milieu de la chaussée pour protéger les piétonseenx-mémes. La cléture doit
empécher les piétons de traverser la rue ailleulgslintersection. Par exemple, sur le
boulevard du Souvenir, a Laval, il y a une clotsume le terre-plein. Voir les images, ci-
dessous.

Figure 1: Boulevard du Souvenir, avant.
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Conclusion:

Le Comité de Circulation Cartierville (CCC) est hmux de voir I'effort fait par la
Direction des transports de la ville de Montréalmpaccroitre la sécurité et le confort des
piétons. Toutefois, nous croyons que I'effort nerdié pas se limiter aux intersections
mais a I'ensemble du réseau routier montréalaigsmyons qu'un apaisement
généralisé de la circulation serait bénéfique pous. A titre d'exemple, prenons
l'accident que nous relatons en préambule de agntlerdt. La petite fille marchait sur le
trottoir, elle n'était pas a une intersection. Eld@ment se déroule en décembre vers
17h45. |l faisait donc essentiellement nuit. L'éwi® faisait un virage a gauche.
L'éclairage était probablement déficient. |l seddiplorable qu'un si triste événement soit
oublié par la Direction des transports de la \déeMontréal tout simplement parce qu'il
n'a pas eu lieu a une intersection.
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