La mobilite, cceur de I’écoquartier, poumon de la ville
Quelques principes pour la mobilite de Lachine-Est
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Jean-Francois Lefebvre (PhD), président d’Imagine Lachine-Est,
chargé de cours au Département d’études urbaines et touristiques de
'TUQAM

12 mai 2018



Le défi de la mobillitée:

|&fi de la mobilité:

ment réduire la congestion et

1cer des gens, pas des autos
Ire les besoins en déplacement

Favoriser les transports collectifs et actifs
(marche et vélo)

Réduire les colts pour les ménages et pour la
société
Diminuer la pollution, les accidents et les

autres colts associes aux transports (i.e.:
stationnements)



Ce qui ne marche pas:
L’étalement urbain et |la faible densite, I’élargissement
d’autoroutes
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If this is your problem...
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Pour Lachine-Est: ajouter 5000 ménages avec 2 autos par
menanes



Objectif du Plan de transport de Vancouver: la population va
augmenter de 1 M Hb (+50%), avec moins de véhicules privés au
final
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40% of all trips at least half of all at least two-thirds
on foot, bike, or trips on foot, of all trips on foot,
transit bike, or transit bike, or transit

1 Motor Vehicle B Transit m Walk = Bike
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Build routes that are comfortable & convenien
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Address gaps in the pedestrian network




Address gaps in the pedestrian network




Since 1997 Plan: More Trips, Fewer Ca f
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1¢" principe pour Lachine-Est: pour un déeveloppement axeé sur les
transports collectifs (un TOD pour Transit Oriented
Development)




2¢€ principe : le bon mode au bon endroit
A

SLR
(Tram-train / Tramway moderne) Métro

30 000 a 125 000
100 000 a 400 000

Autobus en
site propre
(voies réservées et SRB)
15 000 a
50 000

Retombées de développement urbain

Qualité
Accessibilité - Confort - Attractivité - Image de marque
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20 000 40 000 60 000 80 000 100 000 120 000 400 000
Nombre journalier de passagers dans le corridor de transport collectif



Constats:
avantage du rail en termes d’attraction

mnAdala

L’attractimodal (

_'attraction modale de . )
‘autobus pour les des systemes legers
niétons est faible, aux sur rail (SLR, incluant
alentours de 250 metres train-tram et nouveau
D’oul des lignes tramway) pour les
nombreuses avec une piétons est élevée,

fréauence faible environ 750 metres



Le transport collectif sur rail favorise les
TOD

2 - 7

« Contrairement au mode SRB, |le tramway permet
d’'intervenir sur I'axe du developpement urbain durable,
dont les objectifs sont de reduire les émissions polluantes et
de favoriser le développement d’espaces urbains
attrayants pour les citoyens »

= Génivar, Etude de faisabilité de la premiére ligne, tramway CDN, vol.
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Au-dela d’'un certain seuil, les autobus
se nuisent constamment

Ottawa convertit son SRB (Systeme
rapide de bus) en ligne de tram

Québec a choisi le tram au lieu du SRB
pour les méme raisons




Tramway des Nouveau
annees 50 tramway

TP —
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Etude de 2007 : Un tramway| ;= s
recommandé pour Lachine |*§ ke
L'étude réalisée par Pabeco i :
en 2007 pour
I'arrondissement de Lachine | e
retient le tramway comme
mode a privilégier parmi les 2. —. e

tp@HaeleqieR uRIBase six corridors Est-Ouest
disponibles pour son implantation, les auteurs en
retiennent une : « L’emprise ferroviaire dans l'axe
de la rue Victoria offre la possibilité de construire
une ligne de tramway performante, efficace
desservant la quasi-totalité de la population a I'est

de la 32e avenue. »
Source : Barrieau. Bouraue et Lemire (2007) On. Cit.. n. 7.
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o Sources : Ville de Montréal (2008) Plan de transport, p.
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Trongon Métro de surface 10,3 km  S———
Trongon Asrotrain
Trongod comimun
Station

Station: Platedonmas intermodale @
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7 La carte des améliorations prevue au complexe Turcot préevoit
deux dessertes ferroviaires (MTQ, 2010, Projet Turcot, carte
ci-contre): une emprise pour la desserte aeroportuaire en
bordure de falaise et un corridor le long de la rue Notre-Dame
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Etude du GRAME, 2016 : comparaison des options

Tramway et skytrain (techniologie choisie par la CDPQ-
fra_pour le REM)
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« La comparaison entre I'option tramway et la technologie
du metro leger automatique est sans équivoque : avec un
cout d'implantation trois fois plus éleve, le skytrain aura
clairement un achalandage beaucoup moins elevé. En
termes d’accessibilité, le tramway permet d’offrir son
service a pres de 11 fois plus de citoyens a distance de
marche par dollar investi que I'option skytrain. On peut déja
préesumer que l'achalande du tramway vers Lachine sera
largement justifie. »



Sept regles pour des communautés soutenables

7 rules of sustainabllity, Prof. Patrick Condon, de I'University of British
Columbia (UBC)

Regle 1
Restaurer la ville des tramways

Pour Lachine: en mode tram ou métro de

@ 1GNE ROSE

DU LEADERSHIP

POUR MONTREAL.




Sept regles pour des communautés soutenables

7 rules of sustainabllity, Prof. Patrick Condon, de I'University of British
Columbia (UBC)

Regle 2
Concevoir un systeme de rue interconnecté.
Regle 3

Créer et utiliser les services commerciaux locaux, les
transports en commun frégquents et les ecoles a cing
minutes a pied.

Regle 4

Etablir de bons emplois a proximité de maisons
abordables.



Sept regles pour des communautés soutenables

7 rules of sustainabllity, Prof. Patrick Condon, de I'University of British
Columbia (UBC)

Regle 5
Fournir une diversité de types de logements.
Regle 6

Créer un systeme lié d'espaces naturels et de
parcs.

Regle 7

Investir dans des infrastructures plus légeres, plus

écologiques, moins cheres et plus intelligentes

= Patrick M. Condon (2010), Seven Rules for Sustainable Communities-
Design strategies for the post-carbon world. Washington: Island Press.
200pp.



1¢re priorité (un vrai TOD): le train de Candiac est
iInsuffisant




2¢ priorité (apres le TOD): Limiter le stationnement en
surface stationnement sous-terrain ou étagé, separé
ﬂes résidences
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3¢ priorité: Adopter un coefficient de biotope par
surface (Coefficient de verdissement)

> PLAN DES ESPACES EXTERIEURS

LEGENDE @N

limite de propriété

arréte de nivellement

stationnement souterrain

emplacement proposé pour intégration d'une oeuvre d'art

arbre feuillu planté en pleine terre

arbre feuillu planté en surface minérale avec
bordure circulaire métalligue avec brique rouge

arbre conifére

pavés de béton préfabriqué hexagonal

pavés de béton préfabriqué hexagonal avec insertions végétales (33% vert)

paillis de pierre
lit de plantation de vivaces

aire gazonnée

noue  zone de biorétention

potager entouré d'une bordure de bois
long banc a revétement de bois
caniveau de drainage

accés au batiment

acoés véhiculaire aux stationnements
support 4 vélas pour 2 vélos

panier & rebut et recyclage combinés
mat d'éclairage a ttes multiples (12m)
lampadaire & triples tétes (5m)
lampadaire & doubles tétes (4m)
€clairage & fixation murale

bollard




4¢ priorité: Plan local de déplacement
et reglementation sur les infrastructures de transports

Vélo: pistes, espaces de rangements
- < o> wa»  Obligatoires dans les nouveaux
o e o e o développements, bixi

e e v Marche: Importance de la connectivité

Autopartage, bornes électriques
e sharedvehicle replages (Angus: 3% des stationnement en autopartage)
S et Ll ... Gestion des déchets

vehicles






