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Ameénagement orienté sur le transport collectif (TOD)

« Aménagements qui incitent a I'utilisation des modes de
transports actif et collectif par la densification du bati et |a
diversification des activités urbaines

« Transit oriented development (TOD) - Concept d’'urbanisme qui
tend a favoriser I'intensification et la diversification des activités
urbaines en fonction des points d’acces et des axes de transport
collectif (train, métro, autobus)
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La densité de population
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CARTE 4 — Estimation de la densité brute moyenne =t
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La densité de I'emploi

= =100 jobs
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Les secteurs a construire et a transformer

Une capacité d’accueil de pres de 130 000 logements

SN B Terrain vacant
\ B Site & transformer




Logements construits 2001-2015 | agglomération
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(planification complétée)
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Logements construits entre 2001 et 2015
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O A moins de 800 m d'un accés au réseau de transport collectif
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Logements construits entre 2001 et 2015

Constats

Une production relativement continue depuis 15 ans (5 300
logements par an)

Une production appréciable dans les quartiers existants
(80 % des logements construits)

Une baisse dans les quartiers existants, plus recemment,
compensée par une hausse dans les quartiers en
construction ou en transformation (planification complétée)

Une construction plus marquée :
« au centre-ville (20 % entre 2011 et 2015)

« a proximité des acces au réseau de transport collectif
(57 % entre 2011 et 2015)
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Le plan d’urbanisme de Montreéal (adopté en 2004)
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Mawwive de L Pruirie

Les secteurs propices a une
intensification des activités

Carte 2.2.2

Intensification des activites aux abords de certaines
pares de train de banbieve et de stations de métro

Intensification des activités aux abords de cartains
comidors de transpart collactif

s | |o7E de metro existante ou en construction
= = Ligne de métro A [Eude

- Ligne de métro potentiella
—@+—— Lignedetrain de banlieue existante
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Le plan d’urbanisme de Montreéal

—

)
=

action -~ .. MOYENS DE MISE EN (EUVRE
Soutenir une urbanisation m Soutenir, par les outlls réglementaires appropriés, l'intensification et la diversification
favorisant I'utilisation du des activités urbaines au pourtour des corridors de fransport collectif, de maniére &
transport collectf répandre aux critéres suivants :
m une mixité d'usapes pouvant tirer profit de |a proximité du transport collectif, dont
I"habltation;
m des commerces et des services répondant aux besoins des usagers du transport
collectif;

m la proximité de ganérateurs de déplacements, notamment tes éfablissements
d'études supérieuras, |es bibliothégques, les CLSE et les autres éguipameants
colbactifs;

m Un aménagement de qualité renforgant le confort et 1a sécurité des pigtons;

m des batiments orientés vers la rue et Implantés de maniére a renforcer Fanimation
du domaine public;

m Une occupation du sol maximisée par la construction de stationnements
souterrains.

m Elaborer et mettre en cuvre un programme d'aide financiére favorisant
I'intensification et la diversification des activités aux abords des stations de métro,
des gares et des corridors de transport collectif structurants identifidées 3 la
carte 2.2.2.
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Le Plan métropolitain d’aménagement et de développement

(PMAD) de la Communauté métropolitaine de Montréal (CMM)

CARTE 7 — Les aires TOD — Seuils minimaux de densité résidentielle
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L"'approche du plan de la CMM

Le PMAD propose ainsi d orienter au moins 40 % des nouveaux ménages (2011-2031) dans des quartiers
de type TOD localises aux points d'acces du reseau de transport en commun metropoelitain structurant

et d'atteindre 60 % si l'offre en transport en commun est augmentee. Au total, 155 aires TOD sont
identifiees.

ceLe
40 ll/ ﬁ"’] ~  Nouveaux ménages dans
0 'ﬂ o lesaires TOD

{Transit-Oriented Devedopment)

Afin d’orienter au moins 40 % de la croissance des ménages dans les 155 TOD, le PMAD exige une

densification de la fonction residentiel et une planification detaillee visant a adapter 'amenagement
selon les caractéristiques et les potentiels specifiques au milieu.

Le PMAD propose egalement le developpement d'un reseau de transport en commun metropolitain

structurant de fagon a ce gu’au moins 30 %0 des deplacements de la période de pointe du matin soient
effectués partransport en commun d’ici 2021 (35 % en 2031).
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Exemp|eS de denSIté réS|dent|e”e (nombre de logements par hectare brut)
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Exemp|eS de denSIté réS|dent|e”e (nombre de logements par hectare brut)
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Exemp|eS de denSIté réS|dent|e”e (nombre de logements par hectare brut)
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Le Schéma : les aires TOD du PMAD
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La modulation de |la densité résidentielle

ries

Lac des
Deux Montagnes

[ Territoire central de I'agglomération
[ Ssecteur hors du territoire central

: * Aires de densité
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Le concept d’organisation spatiale du Schéma
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Le concept d’organisation spatiale du Schéma
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Le schéma d’aménagement et de développement

LAMENAGEMENT DU TERRITOIRE ET LA MOBILITE

ORIENTATION
Favorizer Faménagement d'un cadre de vie gui respecte les spécificités des miliews

O8JECTIFS

« Favonzer des amenagements respectant les specificités de la trarmme whaine, du cadre
béti et des caractéristigues naturelles des différents milieus

+ Favoriser une intensification 81 une diversification des activités urbaines aux abords des
points dacces au réseald de transport collectif, tout en assurant la complémentarité avec
les autres- modes (terminus dautobus, support a velo, aménagement pour fe piéton)
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Les secteurs de planification stratégique et les projets

urbains
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Les secteurs de planification et d’intensification
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Griffintown

Secteur
Griffintown
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Parc du Faubourg-Sainte-Anne
Pare Gallery (aire d'axettice.canin)
Bassin de bio-rétention

. Parc arct de la Painte-Des-Seigneur:

DOE

Nouveat fieu public

Rue habitde

Réaménagement de rue

Aménagement potentiel devant faire I'objet d'études.
taires et de iations lors du

# o

de la propriété

i3 f i E 55

rvaacasessai

AT
reunasvrERed
N ey "




La transformation d’une ancienne aire
industrielle




Le Triangle




Le Triangle
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Le site Outremont et ses abords

Tpe————

Site Outremont
et ses abords




La requalification d’une friche industrielle et ferroviaire
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Le secteur Namur—de la Savane et le Triangle

SkeTiiangle
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' metro Namer 74
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Secteur Namur—de la Savane




Secteur Namur—de la Savane
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Secteur Anjou - Langelier
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Secteur Anjou-Langelier
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Les abords du métro Angrignon
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Les abords du métro Rosemont : les anciens ateliers
municipaux, Saint-Viateur Est, Bellechasse
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