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Projet de Ville, Plan climat, Montréal 2030, PUM, PMAD, PMD, PSD...
Le succes de Montreal passe parlale
maintien et la croissance de I'offre de
transports en commun

Doubler le financement



Evolution des contributions et besoins non-comblés
selon la source de revenus (M S)
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=== Gouvernements du Québec et du Canada === |Jsagers

=== Automobilistes === Municipalités

=== Affectation non récurrente === Ravenus autonomes

==@== o s0ins non comblés sans croissance supplémentaire des services ==@==Hcsoins non-comblés avec croissance des services de 7 % par année



Mobilité Montréal : Les coUts sociaux des transports
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Source : Gabrielle Beaudin, Muriel Julien. David Benatia (2024), Cette image est sous licence CC BY-NC-ND. Pour plus d'informations,
Mobilité Montréal : les colts sociaux des transports, HEC Montréal consultez : hitps://creativecommons.org/licenses/by-nc-nd/4.0/



Favorisons le déeveloppement rentable

Source: Dataholic 2022
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Un espace fiscal a exploiter

Valeur des baisses d'imp6t du 1er juillet 2023

Montant de la baisse pour une Montant de la baisse pour un couple

Revenu imposable : .
personne vivant seule ayant deux revenus égaux

20000 % sans objet
40000 $ 210 % 56 $
60 000 $ 428 $ 256 $
80 000 $ 628 $ 456 $
100 000 $ 814 % 656 $
150 000 $ 814 % 1156 $
200 000 $ 814 % 1627 %




Un espace fiscal a exploiter

Indexation des taxes sur I'essence — environ 210 $ par auto ou 418 M $ pour la CMM

Valeur de l'inflation
Echelle territoriale Taxe d'accise Tarif inchangé depuis depuis la derniere

révision du tarif

Taxe d'accise sur I'essence
fédérale 10'¢/l

Taxg d ?CC|se sur I'essence 19.2 ¢/ 2013 6 ¢/l
provinciale

Majoration de la taxe d'accise

provinciale dans le grand 3 ¢/l 2010 1 ¢/
Montréal

TOTAL 32,2 ¢/l - 15 ¢/|
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Couts
annuels

Sur un budgetde
7,28 G$

Neige 204 M$
Voirie 473 M$

27% =183 M$

Répartition des dépenses par activités

3,9 % 2,8 % 1.8 %

Logement social Enlévement Charges corporatives
et autres de la neige
\ﬁ |
3,7 % 18,0 %

Collecte, éllrnlnatlon des Sécurité publique
déchets et environnement

4,4 %

Eau et égouts

)
4,1 %
Aménagement, urbanisme et
développement économique

6.5 %

Réseau routier

7.1 %

Paiement au comptant —— '

d’'immobilisations 1 0'5 % l— 1 0'1 %

Transport Loisirs et culture
en commun

Dépenses

7 276,1 M$

16,3 %

Service de la dette

11.2%

Administration
générale




Le stationnement, un cout sous estimeé

Source: Litman 2022
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Stationnement sur
rue: un avantage I
indus

Avec 450 000 cases sur
rue gratuites, la ville
soutient les usagers des
stationnements sur rue a
hauteur de L
500 millions $/ an

—

TOTAL 1275%

@ Montréal



Stationnement sur rue

Paye par tout le monde, chrtains
S

(= &0 7O s
=0 Fo O
Hors rue Sans auto

@ Montréal



D’ici 2035, tarifer tout
le stationnement sur
rue selon le principe
utilisateur-payeur

Avec 450 000 cases sur rue
gratuites, la ville soutient les
usagers des stationnements
sur rue a hauteur de plus de
500 millions $ / an

(g

—

TOTAL 1275%



Tarification ecofiscale
dans RPP

Immatriculation et masse nette Premiere vignette Deuxieme vignette

Plaque verte de 1 549 kg ou moins 122 % 406 $
Plague bleue de 1 249 kg ou moins

Plaque verte de 1 550 kg a 1 699 kg 154 $ 406 $
Plague bleue de 1 250 kg a 1 424 kg

Plaque verte de 1 700 kg a 1 849 kg 186 $ 406 $
Plaque bleue de 1 425 kg a 1 599 kg

Plague verte de 1 850 kg ou plus 217 $ 406 $
Plaque bleue de 1 600 kg ou plus

Personne a faible revenu 122 $ 406 $
(toute immatriculation et masse nette)

Personne & mobilité réduite 122§ 406 $
(toute immatriculation et masse nette)




Taxatio

statio
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Taxe sur le stationnement

nonresidentiel -

les reseaux
Taux pour 2025 ($/m?)

Intérieur 13,80

Extérieur 55,60 41,80 20,90
Surface ’ 390 m?

exemptee

mieux que la taxe sur
la masse salariale - pour financer tous

2,50

5000 m’
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Immatriculation:
aller au-dela du statu quo

Estimations de revenus potentiels issus d’'une augmentation de la
taxe sur 'immatriculation

Montant de la taxe d'immatriculation
$/année

Revenus supplémentaires générés
M $/année




Conditior
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Geérer I'humain dans le changement

- Avoir une stratégie de communication/mobilisation
robuste, incluant une mesure de I'adhésion

Limiter la hausse du fardeau fiscal

- présenter des mesures comme une récupération de
I'espace fiscal ou;

- des programmes écofiscaux redevance-remise a somme
nulle ou;

- un en-lieu de hausses de I'impo6t foncier.




Le bon levier pour le bon public

Mobilisation

Aménagement

)

Compétences

%

Incitatifs

Aspirations

A

Symbolique @

Réglementation
et tarification

v

' Capacités
Economiques et structurelles
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Protéger les ménages a faibles revenu de la
déependance al'auto avec une allocation de
mobilite

Une moyenne de 500 $ par personne de plus de 12 ans

sous le seuil du revenu viable pour:

- transport en commun

- subvention vélo

- BIXI, Communauto, LocoMotion...
- vignette SRRR

550 000 personnes = 275 M$ par année




Moyen terme : poursuivre les
représentations aupres des paliers
superieurs




Merci.




Cylindree {cm?)

T000

6500

1500

1000

Distribution de 120 modéles de véhicules représentatifs du parc automobile privé de Rosemont—La Petite-Patrie au 31
décembre 2021, en fonction du rapport entre leur cylindrée (cm?) et leur volume (m?).

Légende :
Véhicule & combustion intemne {VCI)
VCI hybride non-branchable & récupération de
F'énergie cinétique
’ YCI turbocompressé & essence
A VClurbocompressé au diesel

| VClhybride &lectrique branchable (VHB) ou
PHEV pour Plug-in Hybrid Electric Vahicle

@ Veéhicule slectrique (VE)
Réfé ——

Coefficient de cormélation : R = 0,887
Coefficient de détermination : R* = 0,787
Equation de la droite : 272 *x - 1320

10

15

Volume (m®




$/kg dans RPP

Immatriculation et masse nette

Plague verte de 1 549 kg ou moins
Plague bleue de 1 249 kg ou moins

Plaque verte de 1 550 kg a 1 699 kg
Plague bleue de 1 250 kg a 1 424 kg

Plaque verte de 1 700 kg a 1 849 kg
Plaque bleue de 1 425 kg a 1 599 kg

Plague verte de 1 850 kg ou plus
Plaque bleue de 1 600 kg ou plus

Personne a faible revenu
(toute immatriculation et masse nette)

Personne a mobilité réduite
(toute immatriculation et masse nette)

Premiere vignette
122§

154 $

186 $

217 $

122§

122 %

Deuxieme vignette
406 $

406 $

406 $

406 $

406 $

406 $
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