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Vivre en Ville stimule l'innovation et accompagne les décideurs, les 
professionnels et les citoyens dans le développement de milieux de vie de 
qualité, prospères et favorables au bien-être de chacun, dans la recherche 
de l'intérêt collectif et le respect de la capacité des écosystèmes.

À propos de Vivre en Ville



Métropole de Lyon

Une transition écologique de plus en plus assumée 

Les dépenses d’investissement de l’Autorité organisatrice des mobilités des territoires lyonnais (SYTRAL)
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Métropole de Lyon 

Des résultats éloquents 

• En 3 ans la circulation routière sur la Métropole de Lyon a baissé de 10%
• La réduction atteint 17,5% dans le centre-ville de Lyon

• Transports en commun : +20% de voyageurs entre 2022 et 2023 (+ 530 000 abonnés)
• La fréquentation de 2024 dépasse celle de 2019 de près de 4%.

• Mobilités cyclables : + 50% de passages vélos entre 2019 et 2024

• Part modale de la voiture en chute libre (de 50% en 2006 à 35% en 2030)
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Revenons à Montréal



Leçon historique: l’achalandage est en constante évolution

Il n’y a pas de « perte permanente » d’achalandage 
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Règles de financement des réseaux après la réforme Ryan 

Les politiques publiques ont des conséquences 
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Le rôle du gouvernement du Québec

De la Politique québécoise du transport collectif  à la Politique de mobilité durable

« De 2007 à 2015, les efforts gouvernementaux 
ont permis d’augmenter l’offre de service de 
transport en commun de près de 32 %, ce qui a 
contribué à une hausse de l’achalandage de plus 
de 15 % pour la même période. Il est temps de 
donner une nouvelle impulsion et poursuivre sur 
cette lancée. 

Afin d’atteindre la cible de 37,5 % de réduction 
des émissions de GES, il est nécessaire 
d’augmenter l’offre de service de transport en 
commun de 5 % par année. »Plan d’action de la PMD, 2018-2023
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La pandémie a accéléré ce qu’on savait déjà

Un manque à gagner qui exige des solutions structurantes
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Un enjeu structurel 
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Tôt ou tard, il faudra collectivement se mettre en mode solution



À court terme: à la recherche de 600 M$ pour le Grand Montréal
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600 millions de congé de paiement en 2023 

600 M$... 
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Occuper l’espace fiscal laissé libre par Québec

Encore 600 M$! 
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Diversification des revenus 

Comparaison Grand Montréal et Grand Vancouver
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D’ici 2035, tarifer tout le stationnement sur rue 

Une source de revenus… et d’économies / d’optimisation 

« Avec 450 000 cases sur rue gratuites, la ville 
soutient les usagers des stationnements sur rue 
à hauteur de plus de 500 millions $ / an »

Une mesure qui paraît controversée… mais 
certainement moins que la taxe sur la masse 
salariale

CRE-Montréal, 2023
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Vers une hausse des tarifs d’immatriculation

L’importance de développer l’offre de services de transport collectif en mettant 
en place des nouvelles sources de financement
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« Key elements in promoting the public acceptability of 
sustainable mobility

Packaging  
Policies restricting car use or raising its costs should be 
accompanied by well-publicised programmes to improve the 
availability and attractiveness of alternatives to driving alone, 
including car pooling, public transport, cycling and walking, all 
financed by dedicated revenues from car pricing measures »

Banister, D. (2008). The sustainable mobility paradigm. Transport policy, 15(2), 73-80



Messages-clés 
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1. La mobilisation actuelle en faveur du 
financement des transports collectifs est 
sans précédent. Les solutions sont 
connues, il faut profiter de l'opportunité 
créée par la crise actuelle. 

2. Vers plus de prévisibilité et de revenus 
autonomes pour le palier municipal-régional 

3. Il faut une entente 5 ans et maintenir la 
discussion sur le financement de la 
mobilité. 

4. Le Grand Montréal doit réclamer la mise à 
jour de la cible nationale du développement 
des services  

https://carrefour.vivreenville.org/dossier/le-transport-collectif-une-priorite-nationale
https://www.transitquebec.org/wp-content/uploads/2024/02/Recommandations_Transit_2024-2025.pdf
https://www.transitquebec.org/wp-content/uploads/2024/02/Recommandations_Transit_2024-2025.pdf
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