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Subventionner le transport collectif en 
sollicitant son achalandage

Le lien de causalité


L’impératif environnemental


Les externalités de la voiture solo



Bref, si nous règlons le problème de financement sans 
augmenter l’achalandage 


nous n’avons absolument rien réglé.



La vitesse commerciale
La vitesse commerciale d'un moyen 
de transport en commun est sa 
vitesse moyenne utile à l'usager. 


La vitesse commerciale tient 
compte de la vitesse de pointe, des 
arrêts et, si le mode de transport en 
commun n'est pas en site propre, 
des embouteillages.

Référence: Getting bus priority right. Lessons from Bologna, Marco Chitti

https://marcochitti.substack.com/p/getting-bus-priority-right-lessons

https://marcochitti.substack.com/p/getting-bus-priority-right-lessons?utm_source=twitter&sd=pf


Lien entre financement et vitesse commerciale

Exemple de la rue Sherbrooke


 Immobilisation corporelle de 4 
millions $


 Charges d'exploitation sous la 
forme de salaires


 Charges d’exploitation sous la 
forme de frais généraux

x.com/Taintin/status/1748021484075839957



LES VOIES 
RÉSERVÉES 
EFFICACES

CHANGER NOTRE 
APPROCHE ET PRIORISER 

LE TRANSPORT EN 
COMMUN  

PARTOUT, TOUT LE TEMPS



Des voies réservées efficaces

Ne pas retirer 
les voies 

réservées quand 
il y a un goulot 
d’étranglement



De courtes périodes 
de voies réservés ne 

sont pas efficaces

https://x.com/Taintin/status/1784064430482837526

Des voies réservées rapides

https://x.com/Taintin/status/1784064430482837526


Des voies réservées 
prioritaires

 Arrêts de bus à l’extérieur 
de la voie réservée


 Impossibilité d’intégration 
de feux prioritaires


 Délinquance continuelle



Des voies réservées efficaces



Le comité devrait être mieux informé sur les conséquences 
financières associées à la faible vitesse commerciale de la STM. 


Les coûts doivent être évalués


Les goulots d’étranglement doivent être connus


Les solutions pour augmenter la vitesse commerciale devraient 
être, au besoin, dépolitisées.
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Témoignages



Couper dans les services?
« Chaque augmentation des tarifs s’est traduite par une baisse d’utilisation. Et 
quand cela arrive, ça veut dire que les revenus ne montent pas autant que les 
tarifs. C’est une mesure contre-productive. Mais il semble qu’on n’a pas encore 
appris les leçons qui s’imposent. »



Le Monde à Bicyclette



Les contribuables paient pour des 
autobus à l’arrêt dans le trafic  

Augmenter la vitesse commerciale est 
une façon peu coûteuse pour 

augmenter l’achalandage et donc les 
revenus de sociétés de transport

CONCLUSION

Si nous règlons le problème de financement du transport en commun 
sans augmenter l’achalandage nous n’avons absolument rien réglé.


