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RUE SHERBROOKE  :  l’approche PDUES

1.    Opportunité         

2.    Mandat         

3.    Constat territorial         

4.    Approche retenue
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RUE SHERBROOKE

Caractéristiques :  Longueur de 7,6 km dont 4,6 km ayant fait l’objet d’une 
planification antérieure (plan concept 2003).

 Largeur d’emprise variant de 30 à 60 m dédiée à une 
circulation automobile locale et de transit.

 Accueille 5 lignes d’autobus STM (3 lignes express) et 
une future gare AMT.

 Vastes stationnements et sites à occuper le long de 
l’artère, plus de 32 ha de terrains vacants.

 Réappropriation de la largeur excédentaire de l’emprise 
de rue.

 Axe privilégié pour transports collectifs & actifs, 
ouverture de la gare PAT (printemps 2015).

Opportunités : Enjeux :  Conférer une dimension plus humaine à l’artère. 
 Habiter l’artère et répondre aux besoins locaux. 
 Équilibrer et sécuriser les modes de déplacement.
 Stationnement et contre-allées. 
 Prolongement du concept d’entrée de ville sur une 

artère distinctive, accueillante et captive. 
 Maillage des trois milieux de vies proposés et du 

quartier PAT avec les autres quartiers montréalais. 
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Caractéristiques : 

TOD – QUARTIER DE LA GARE

 Ensemble de lots vacants représentant près de 6 ha, 
jouxtant la gare de PAT. 

 Extensions possibles à même des espaces libérés par 
la reconfiguration de l’artère.

 Localisé au point médian de l’axe Sherbrooke.

 Caractérisation complète du site, risques connus. 

Opportunités :  Site unique, voisinant des milieux naturels significatifs 
et adossé à une gare AMT. 

 Ensemble de terrains à développer appartenant 
majoritairement à la Ville de Montréal.

 Engouement métropolitain pour le site. 

 Autres terrains vacants situés dans l’aire TOD.

Enjeux :  Établir des stratégies de mise en œuvre et de 
réalisation, incluant la question des terrains privés au 
cœur du projet (4 971 m2 = 9% du site)

 Déployer un ensemble bâti significatif abritant une 
mixité de fonctions sur un site circonscrit. 

 Répondre aux besoins locaux  (habitation et services)
 Gestion des risques ferroviaires.
 Définir la trame viaire et la place de l’automobile.
 Développer un quartier écologique et durable. 
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Caractéristiques : 

MILIEUX DE VIE

 Désignation de trois milieux de vie d’une superficie 
allant de 4,3 à 5,8 km2.

 Réalité territoriale du quartier et de l’arrondissement 
incite à une redéfinition des échelles d’intervention.

 Cicatrices territoriales et caractéristiques intrinsèques 
définissant les milieux de vie.

Opportunités :  Éléments identitaires propres. Milieux de vie à la fois 
hétérogènes et complémentaires. 

 Branding local, fierté et réappropriation des milieux 
par les citoyens. 

 Projets structurants PAT répartis dans les trois milieux 
de vie proposés. 

Enjeux :  Développer une offre de fonctions urbaines complète 
par milieu, en lien avec l’artère.

 Définir un branding spécifique par milieu de vie de 
sorte à dynamiser le sentiment d’appartenance et 
l’implication citoyenne.

 Renforcir positivement et distinctement les paysages 
perçus le long de la rue Sherbrooke.

 Création d’emplois en bordure de l’artère. 
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Un Plan basé sur une démarche participative : 

Échéancier de réalisation : 
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Équipe 1  - Le Méandre 
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Équipe 2  - Le Chemin du Bout-de-l’île
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Équipe 8  - Le Quartier de la gare : une excursion dan
la nature.
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Équipe 9



Thèmes de discussion abordés

1. Image de marque de la rue (branding)

2. Vitalité économique et sociale 

3. Cohésion du développement 

THÈMES : 

Réflexion en petits groupes  - 45 min

1. Établir un constat à propos du thème énoncé.  

2. Avancer des pistes de solution. 

Discussion en grands groupes - 30 min 

1. Comparaison des constats établis et des pistes 
proposées.

2. Établir des interventions à prioriser. 

La quête d’un consensus n’est pas 
l’objectif absolu de cet atelier. 





ET VOUS ? 



Bonne discussion…

1. Quels sont les attraits de PAT ? 

2. Quelle est la clientèle type de PAT ?

3. La rue Sherbrooke se décrit comment à PAT? 

DIAGNOSTIC : 

SOLUTIONS : 

Si l’on devait miser sur une seule image de marque, 
laquelle devrait-être priorisée ? 

• Comment la rue Sherbrooke peut-elle se distinguer ?

• Comment est-il possible d’introduire le verdissement sur le 
domaine public et privé ? 
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Marché 
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Bonne discussion…

1. PAT propice à une extension de l’offre 
commerciale ?

2. Gare PAT et investissement de voirie annoncés 
suffisent à créer un engouement ?

3. Davantage de transport actif et collectif sur la rue 
Sherbrooke ? 

DIAGNOSTIC : 

SOLUTIONS : 

Si on devait mettre de l’avant un nouveau modèle de 
développement viable aux abords de la rue Sherbrooke …

• Comment doit-on organiser l’offre commerciale dans les 
secteurs moins pourvus ?

• Comment doit-on entrevoir le partage de l’emprise de 
rue entre les différents modes de transport ? 

• À des fins stratégiques, quels secteurs à développer 
risquent de générer le meilleur effet catalyseur pour 
l’ensemble de l’artère et du quartier ? 

Besoins primaires

Mixité ?

À quel endroit ?
Grande surface ? 

Desserte régionale ?

Chaînes 
commerciales ?

Desserte locale ?

Mixité des usages

Diversité

Achalandage

Rayonnemen
t

Destination ?

Équilibre ? 

Modularité
Intermodalité

Piste cyclable
Rapidité

Voies réservées

Tramway ? SRB ?

Centre commercial ?

Visibilité et accessibilité

Intersections ?

Modulari
té Voies réservées

Voies partagées

Séparation entière

Quartier 
de la 
Gare

Secteur Gouin 

Secteur Tricentenaire

Secteur Henri-
Bourassa

Usine vacante
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Bonne discussion…

1. Homogénéité architecturale obligatoire ?

2. PAT propice aux densités plus élevées ?

3. Moyen et haut de gamme envisageables à PAT? 

DIAGNOSTIC : 

SOLUTIONS : 

Dans une perspective d’insertion dans un tissu urbain  déjà 
passablement développé…

• Quelles seraient les conditions acceptables pour introduire des 
gabarits plus significatifs le long de l’artère ?

• Comment peut-on revoir l’aménagement de vastes 
superficies de stationnement extérieures ? 

• Quelle serait l’approche à préconiser en matière 
d’affichage commercial ? 

Éléments architecturaux communs ? 

continuité ou rupture ? 

Éclectisme ? 

Zones tampons aménagées ? 

Gradation des densités 
? 

Mixit
é? Stationnements intérieurs ? 

Verdissement  (écologie) ?

Diversité programmée ou 
initiatives individuelles ?

U����� Volumétrie

Sur l’ensemble de la rue Sherbrooke ?
Gare ?   Principales intersections ? 
Secteur commercial ?

Exemples de mauvaises 
intégration de densités

Nombre d’étages 
maximum acceptable ? 

Compatible avec PAT ? À quel endroit ? 
Quelle 

typologie ? 

Qu’est ce qu’il manque à PAT 
pour attirer ce marché ?
… et davantage de familles ? 

Mixité sociale

Marges de recul ? 

Partage entre les usages ? 

Développement immobilier 
? 

Verdisseme
nt ? 

Contre-allées 
?

Souterrain ?
Étagé ?

Superficie maximale

Éclairage

Affichage collectif
Emplacement

Matériaux
Homogénéité ?
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Suivi de la démarche participative : 

Commentaires ou questions sur l’atelier ou sur la 
démarche en général ? 



Mot de la fin 


