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Observation 1

Le vocabulaire autant gue les critéres utilisés pour décerire fa typologie de routes et de rues sont
entiérement cenlrés sur leur fonction de corridors de déplacements motorisés, Comme on le voit
au tzbleau suivant, on s’intéresse au nombre de voles de circulation, au fype d’écoulement des
véhicules, a leur vitesse de déplacement, ce qui, en fin d’analyse, détermine le débit véhiculaire
pouvant étre absorbé par chaque catégorie d’infrastructure © autoroute, artére principale, artére
secondaire, collectrice, rue locale.

Critéres utilisés pour Pélaboration de la hiérarchie du réseau MTQ-CUM

Source : Ville de Montréal

Ce sont la le vocabulaire, les critéres, les catégories, bref, la grille d’analyse des ingénieurs en
transport. Cette grilie constitue le point de départ de Iactuelie démarche de révision du réseau
artériel de Montréal.

Avant la motorisation de masse, it v a soixante ans a peine, la rue étail considérée & la fois
comme espace public et composante majeure des cadres de vie urbains. Or, nous n’avons vu ¢es
mots nulle parl prononcés dans la documentation préparée pour la tenue de la présente assemblée.
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A Montréal, les édifices d’habitation comptant cing étages et plus sont pour la plupart situés le
long de ce qu’on appelie le réseau artériel. De plus, celui-ci traverse partout les quartiers anciens,
de loin les plus denses de I'ile. Cest pourquoi, sachant que le réseau artériel représente 20 % du
total du réseau routier de Montréal, on peul estimer qu’il accueille & moins de 100 métres de
distance le double de population.

Ce sont done autour de 600 000 personnes qui, & Montréal, vivent le long de tuyaux a circulation
motorisée, c’est-g-dire, au milien du bruit permanent, d’ilots de chaleur urbaine et de véritables
panaches de pollution atmosphérique. De nombreuses éludes américaines, frangaises autant que
québccoises, depuis que Péquipe du docteur Louis Drouin en a fzit sont tout premier suiet de
préoccupation et dinvestigation, ont démoniré les impacts qui en résultatent sur ia santé de ces
populations, particuliérement en ce qui concerne les enfants et les personnes dgées.

De telles conditions de vie n'¢tant gucre attractives, c¢’est le long du réseau artériel gque 'on
trouve les logements les moins chers. Clest par conséquent sur ces rues empruntées chaque jour
par 5 000 a 50 060 véhicules motorisés que vivent les populations a la fois fes plus pauvres ef les
moins motorisées de la région métropolitaine.

En in d’analyse, les pauvres allant a pied regardent toute la journée de plus riches qu’eux passer
par milliers sous leurs fenétres au volant d’automobiles ¢t de VUS rutilants. C’est aussi a eux que
I"on demande de contribuer a la vitalité économique de Montréal cn acceptant que leur cadre de
vie soit constamment encombré de camions,

On s’attendrait & ce qu’un exercice de révision du réscau artériel de Monfréal soit motivé par la
volonté d’améliorer le sort de ces centaines de milliers de Montréalais, Malheureusement, ce
n’est pas du tout le cas.

Observation 2

De plus en plus, il est question que la Ville de Montréal demande au Gouvernement du Québec
IPautorisation de réduire la vitesse maximale de 30 km/h & 40 ou 30 kmv/h sur les rues locales.

Au méme moment, la Ville propose de verser 310 km de rues locales au réseau artéricl. Alors que
ce dernier totalise présentement 841 km, soit 20,7 % du total montréalais, 1l serait ainsi porté a
1 151 ki, soit 28,3 % du total montréalais.

Réciproguement, la diminuiion de la vilesse de circulation, tout comme les modifications
physiques gui pourront Elre apportées aux rues dans le but de s’assurer que la nouvelle vitesse
maximale soit respectée, ne pourront s’appliquer qu'a 71,7 % du linéaire total des voiries
montréalaises, contre 79,3 % présentement,

Il suit que I'extension proposée du réseau artériel empéchera une bonne centaine de milliers de
Montréalais de profiter de effort de modération de la circulation qui s’amorce,
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Observation 3

Cetle question du lien entre circulation motorisée et qualité de vie en ville se résoudrait d’elle-
méme si une administration municipale avait la ferme inteniion de réduire la premiére.
[’exemple récent le plus concluant a cet égard est le Paris de I'ére Delanoé. En cing années &
peine, celui-ci a réduil de 18 % la circulation dans la capitale frangaise. [Yiei ['an 2020, il
annonce sa volonté de réduire la circulation d'un autre 40 %. Le tout sans nuire & attractivité et
a ia vitaliz¢ économique de Paris, il va sans dire.

A Montiéal, le seul parti politique qui ait annoncé clairement son intention de réduire la
circulation est Projet Montréal. De fait, notre programme annonce 2,5 % de réduction par année,
visant a terme une réduction de 50 %.

Observation 4

On ne peut réduire la circulation sans offrir des alternatives de transport atlrayvantes et
performantes a 1a population. Cest ce que fera Projet Montréal en construisant, sur 20 ou 25 ans,
un réscau Nouveau Tramway long denviron 250 km.

Le Nowveau Tramway élant construit en sile propre, il s’approprie forcément une partie de
Pespace présentement dévolue a la circulation motorisée. Du coup, la capacité véhiculaire des
rues et artéres concernées s’abaisse, contribuant a "objectif poursuivi de réduction de la
circulation automobile,

A terme, quand le réseau Nowveau Tramweay aura €€ construit en entier, on aura beaucoup moins
besoin d’un réseau artériel a2 Montréal puisque la circulation aura ét¢ réduite ¢’une bonne moitié.
De toute fagon, Pespace présentement dévolu an réseau artériel ne pourra plus étre
prioritairement dédié 4 la circulation véhiculaire puisqu’il aura, & raison de 250 km de longueur,
été repris par le réseau Nowveaw Tramway.

Observation 8

Pour finir, nous attirerons attention sur la dégradation récente de la balance commerciale du
(Québec, imputable pour Pessentiel a "augmentation de la facture automobile el pétroliere ces
cing derniéres années.

La figure produite en page suivante monire qu’en 2006, comparativernent a 2001, les Québéeois
ont pay¢ a des fournisseurs étrangers 9,2 milliards de plus pour leur pétrole et 1,9 milliard pour
leurs véhicules, soit un total de 11,2 milliards supplémentaires. Nos principales forces 4
Pexportation, chacun le sait, sont les produits de la foréf, aéronautique et les métaux. Oy, les
deux premiers ne sont pas a leur mieux par les temps qui courent. Heureusement que les métaux
et alliages vont bien. Cela n’a toutefois pas permis de compenser les pertes du cdté de
I*automobile et du pétrole, si bien qu’entre 2001 et 2006, te Québec est passé d’un excédent
commercial global de 6,6 milliards a un déficit de 7,4 milliards.
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Dégradation récente de la balance du commerce extérieur
du Québec, dii essentiellement a la forte augmentation de Ia facture

automobile et pétroliére
(millions de dollars)
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Avee un déficit commercial approchant les 25 milliards des dollars, augmenté de 11,2 milliards
ces cing derniéres anncées, notre dépendance a4 Pautomobile et au péfrole est clairement
devenue la principale peénalité économique du Québec contemporain.

Iy a deux fagons de rélablir une balance commerciale ; exporter plus, importer moins. Dieu sait
gue nous faisons tous les efforts imaginables pour exporter toujours plus, du reste avee un certain
succes. Cela seul ne suflira toutefois pas 4 nous sortir de la situation fAcheuse dans laguelle nous
nous retrouvons actuellement. Force est de voir comment nous pourrions importer moins. A cet
égard, les manuels d’économie recommandent la stratégic dite de substitution d’importations,
consistant & remplacer les importations qui peuvent Pétre par une production locale.

o Poceurrence, 1l faut substituer 4 1automobile et au péirole le transport collectif of I"électricité.
Par extension, il faut substituer a Pactuel réseau artériel de Montréal dédié a la circulation
automobile un réseau de transport collectif de classe mondiale. Voiia précisément ce que compte
faire Projet Montréal.

Suseiter et appuyer une ¢évolution en ce sens est ayourd’hui la seule attitude responsable de la
part d’une administration publique, incluant sous I'angle économique.
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