





PHASE 1 — ANALYSE DU RESEAU INITIAL DE TRAMWAYS Volume C2 — Hypotheses de conception
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PHASE 1 — ANALYSE DU RESEAU INITIAL DE TRAMWAYS Volume C2 - Hypothéses de conception

19.0 OBJET

Cette partie définit les principaux types de conflits potentiels entre le tramway et la circulation, ainsi que les principes
de leur gestion.

En raison de l'absence actuelle de tramway au Québec, les normes de conception des feux de circulation ne
tiennent pas compte de ce cas spécifique. Pour la suite du projet, il sera donc indispensable de présenter les
différents principes de gestion des conflits proposés dans la présente étude a la commission ad hoc du MTQ, afin de
les faire valider et de les inclure aux futures normes.

Comme les normes de Transports Québec ne contiennent pas de signalisation statique, dynamique ou lumineuse
pour les tramways, Le chapitre 10 Traffic Controls for Highway-Light Rail Transit Grade Crossings du Manual of
Uniform Traffic Control Devices du FHWA des Etats-Unis a été pris comme source de référence pour les principes
de gestion et le type de signalisation statique, dynamique et lumineuse (véhiculaire et tramway) en prenant compte
le contexte Québécois.
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20.0 PRINCIPES DE GESTION DES CONFLITS AVEC LA CIRCULATION

1. NEUDS ROUTIERS AVEC CHARGES DE TRAFIC IMPORTANTES

1 Le tramway est détecté avec le carrefour

Les mouvements antagonistes sont fermeés (si ouverts) Conflits circulation — tramway totalement gérés par les feux,

- 2 garantissant la sécurité des usagers
Carrefour géré par feux en permanence ) X N . . .
Tous les mouvements compatibles avec le tramway sont ouverts Neécessite, a certains carrefours, d'amenager des voies de
(si demandé) virage pour éviter des pertes de capacités trop importantes
3 Quittance de passage du tramway et reprise du fonctionnement

"normal" des feux

2. NEUDS ROUTIERS AVEC CHARGES DE TRAFIC PEU IMPORTANTES

1 Le tramway est détecté avec le carrefour
Carrefour non géré par feux
Signalisation de la présence d'un 2 La signalisation est activée, avertissant les automobilistes de Conflits circulation — tramway non gérés par feux
franchissement du tramway ['arrivée du tramway Sécurité renforcée par une signalisation d'approche du
Signalisation active d'annonce de l'arrivée tramway
du tramway

3 Quittance de passage du tramway et extinction du signal

3. NEEUDS ROUTIERS AVEC CHARGES DE TRAFIC TRES FAIBLES

Aucune signalisation lumineuse ne prévient |'automobiliste de

. _— . I'arrivée du tramway
Aucune signalisation lumineuse

Carrefour géré par panneau d'arrét

Signalisation de la présence d'un
franchissement du tramway

Signalisation fixe seulement

Les mouvements antagonistes au tramway sont libres
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1. MESURES DE SIGNALISATION

Autoriser le mouvement

Aménagement éventuel d'une voie de virage
Conflit circulation — tramway toléré

Signalisation éventuelle a I'approche du tramway

2. MESURES DE REGULATION

2.1 Absence de voie de virage et gestion par split
phase
Conflit circulation — tramway non toléré

Couper toute circulation en conflit avec le tramway,
notamment le mouvement tout droit et virage a
gauche

2.2 Absence de voie de virage et gestion par
mouvement

Conflit circulation — tramway non toléré

Couper toute circulation en conflit avec le tramway
(ilumination d'un signal d'interdiction de virage)

Maintenir ouvert les mouvements compatibles avec
le tramway, notamment le tout droit (transition de la
boule verte a la fleche verte)

2.3 Voie de virage et gestion par mouvement
Conflit circulation — tramway non toléré
Couper toute circulation en conflit avec le tramway

Maintenir ouvert les mouvements compatibles avec
le tramway, notamment le tout droit

3. MESURES DE PLAN DE CIRCULATION

Interdir le mouvement

oSt

Al

| Dl

Pas de perte de capacité au carrefour
Problémes éventuels de sécurité des automobilistes
Favorise I'accessibilité locale

Importante perte de capacité sur I'axe principal
Assure la sécurité des automobilistes et du tramway

Optimisation de la capacité du carrefour

Sécurité des automobilistes soumise au respect de la
signalisation

Favorise I'accessibilité locale

Nécessite un important matériel de régulation (détection,
tétes de feux, etc)

Optimisation de la capacité du carrefour
Assure la sécurité des automobilistes e du tramway
Favorise I'accessibilité locale

Nécessite un important matériel de régulation (détection,
tétes de feux, etc)

Pénalise I'accessibilité locale
Assure la sécurité des automobilistes (si respecté)

Induit des reports de trafic sur les axes et carrefours
voisins

Envisageable si bonne visibilité et tres faibles flux de circulation en

conflit avec le tramway

Envisageable sur des axes a trafic modéré, si de bonnes réserves de

capacités sont disponibles et les contraintes géométriques sont
fortes

Envisageable si mouvement de virage faible sur axes a deux voies
de circulation, afin de maintenir une voie pour le trafic sur I'axe
principal

Recommandé si I'espace de voirie est disponible
Nécessaire si les mouvements de virage sont forts

Envisageable en cas de géométrie contrainte et de possibilité de
desserte de I'axe transversal par d'autres itinéraires

Nécessite I'étude du plan de circulation local, afin d'évaluer les
impacts sur les autres carrefours
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1. MESURES DE SIGNALISATION

Autoriser le mouvement

Aménagement éventuel d'une voie de virage
Conflit circulation — tramway toléré

Signalisation éventuelle a I'approche du tramway

2. MESURES DE REGULATION

2.1 Absence de voie de virage et gestion par split
phase
Conflit circulation — tramway non toléré

Couper toute circulation en conflit avec le tramway,
notamment le mouvement tout droit et virage a
gauche

2.2 Absence de voie de virage et gestion par
mouvement

Conflit circulation — tramway non toléré

Couper toute circulation en conflit avec le tramway
(ilumination d'un signal d'interdiction de virage)

Maintenir ouvert les mouvements compatibles avec
le tramway, notamment le tout droit (transition de la
boule verte a la fleche verte)

2.3 Voie de virage et gestion par mouvement
Conflit circulation — tramway non toléré
Couper toute circulation en conflit avec le tramway

Maintenir ouvert les mouvements compatibles avec
le tramway, notamment le tout droit

3. MESURES DE PLAN DE CIRCULATION

Interdir le mouvement
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Pas de perte de capacité au carrefour
Problémes éventuels de sécurité des automobilistes
Favorise I'accessibilité locale

Importante perte de capacité sur I'axe principal
Assure la sécurité des automobilistes e du tramway

Optimisation de la capacité du carrefour

Sécurité des automobilistes soumise au respect de la
signalisation

Favorise I'accessibilité locale

Nécessite un important matériel de régulation (détection,
tétes de feux, etc.)

Optimisation de la capacité du carrefour
Assure la sécurité des automobilistes e du tramway
Favorise |'accessibilité locale

Nécessite un important matériel de régulation (détection,
tétes de feux, etc.)

Pénalise I'accessibilité locale
Assure la sécurité des automobilistes (si respecté)

Induit des reports de trafic sur les axes et carrefours
voisins

Envisageable si bonne visibilité et trés faibles flux de circulation en
conflit avec le tramway

Envisageable sur des axes a trafic modéré, si de bonnes réserves de
capacités sont disponibles et les contraintes géométriques sont
fortes

Envisageable si mouvement de virage faible sur axes a deux voies
de circulation, afin de maintenir une voie pour le trafic sur I'axe
principal

Recommandeé si I'espace de voirie est disponible
Nécessaire si les mouvements de virage sont forts

Envisageable en cas de géométrie contrainte et de possibilité de
desserte de I'axe transversal par d'autres itinéraires

Nécessite I'étude du plan de circulation local, afin d'évaluer les
impacts sur les autres carrefours
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1. MESURES DE SIGNALISATION

1.1 Avec signalisation active
Autoriser le mouvement
Conflit circulation — tramway toléré
Signalisation a I'approche du tramway

1.2 Sans signalisation active
Autoriser le mouvement
Conflit circulation — tramway toléré
Absence de signalisation a I'approche du tramway

2. MESURES DE REGULATION

Conflit circulation — tramway non toléré

Couper toute circulation en conflit avec le tramway,
notamment la transversale
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Pas de perte de capacité au carrefour

Sécurité des automobilistes renforcée par la signalisation
d'approche du tramway

Favorise I'accessibilité locale

Pas de perte de capacité au carrefour
Problémes éventuels de sécurité des automobilistes
Favorise I'accessibilité locale

Assure la sécurité des automobilistes e du tramway

Envisageable si bonne visibilité et trés faibles flux de circulation en
conflit avec le tramway (sortie de stationnement, sortie de ruelle,
etc.)

Envisageable si tres bonne visibilité et tres faibles flux de circulation
en conflit avec le tramway (sortie de stationnement, sortie de ruelle,
etc.)

Gestion par défaut des conflits transversaux
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