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Contexte

Depuis 2008, développement accéléré du réseau cyclable
montréalais;

Hausse constante de l'utilisation du vélo et du nombre de vélos dans
les voies cyclables;

Plusieurs autres types d’utilisateurs réclament le droit d’utiliser le
réseau cyclable montréalais;

Les utilisateurs du réseau cyclable ont des caractéristiques qui leur
sont propres;
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Partie 1

Le réseau
cyclable

Les origines du réseau cyclable

= Naissance dans les parcs
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Partie 1

Le réseau
cyclable

Les origines du réseau cyclable
= Croissance
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Partl e 1 ) Ensemble pour une métropole durable
cyclable @

Les orlglnes du réseau Cyclable ‘
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Partie 1

Le réseau
cyclable

Le Plan de transport

» Adopté en 2008 afin de réduire la dépendance a I'auto tout en
répondant aux besoins de mobilité des Montréalais

sInvestissement massif dans les modes de transport collectif et actif

*Principales interventions en cours favorisant I'utilisation du vélo

v" Doubler le réseau cyclable de Montréal
v Développer le réseau blanc

v Implanter un systeme de vélos en libre-service
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Le réseau
cyclable

Le Plan de transport : doubler le réseau cyclable

Avant le Plan de transport




Le réseau
cyclable

Le Plan de transport : doubler le réseau cyclable

Situation actuelle
535 km




Le réseau
cyclable

Le Plan de transport : doubler le réseau cyclable

Objectif de 2015




Partie 1

Le réseau
cyclable

Le Plan de transport : doubler le réseau cyclable
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Partie 1

Le réseau
cyclable

Le Plan de transport : doubler le réseau cyclable

* Les concepts d'aménagement
* Pistes cyclables
« Bandes cyclables

 Chaussées designées
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Partie 1

Le réseau
cyclable

Le Plan de transport : doubler le réseau cyclable
Plstes cyclables




Partie 1

Le réseau
cyclable

Le Plan de transport : doubler le réseau cyclable
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Partie 1

Le réseau
cyclable

Le Plan de transport : doubler le réseau cyclable
Chaussées désignées
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Partie 1

Le réseau
cyclable

Le Plan de transport : doubler le réseau cyclable

Répartition des différents types des voies cyclables a Montréal

Pistes cyclables
253 km / 47%

Bandes cyclables
103 km / 19%

Chaussées désignées

98 km / 18% Sentiers polyvalents
85 km / 16%
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Partie 1

Le réseau
cyclable

Le réseau blanc de Montréal \f
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Voies cyclables
ouvertes a I'année
Type de voles cyclables
©— Chaussée désignée
L—
C— Piste sur rue
C—) Piste en site propre
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Le réseau
cyclable

Le Plan de transport : implanter un systéme de vélos
en libre-services .ﬂ:

e 3,3 millions de déplacements en 2010
e Plus de 30 000 abonnées

e Un succes international
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Partie 2

La clientéele

Les caracteristigues du cycliste

Dégagement horizontal

T confortable
B 1,5
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http://www.flickr.com/photos/16nine/362815042/

Partie 2

La clientéele

Le vélo plus populaire que jamais

e 2010 — Plus de la moitié des adultes (ile de Montréal), 52% de la
population de 17 a 74 ans (731 000 cyclistes), fait du vélo. Une hausse
de 10% par rapport a 2000 et 2005;

e Augmentation de 35 a 40% du nombre de cyclistes présents sur les
infrastructures cyclables de Montréal en comparaison avec 2008.

Source: Vélo Québec, L'état du vélo au Québec en 2010, Zoom sur Montréal




Partie 2

La clientéele

Les comptages cyclistes

» Suivi de l'achalandage cycliste
dans les voies cyclables

g PLATEAU-
% MONT-ROYAL

oy
y 3372
TOTAL oot
239211 134k

= Pisle en sile propre
* Deandss da 2010

Source : Ville de Montréal juilet 2011
Realisation | § septembre 7011
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Partie 2

La clientéele

/]

Autres types de clienteles du réseau cyclable
Les piétons

* 0,6 metrel
* 0,9 metrel
e 7km / heure?

e 10 km / heure?

Source: !Vélo Québec
2 FHWA
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Partie 2

La clientéele

/|

Autres types de clienteles du réseau cyclable
Les fauteuils roulants non motorisés

| 1,2m |
0,9m

* 0,9 metrel
1,2 meéetrel
6 km / heure?

e 8 km / heure?

Source: !Vélo Québec

2 FHWA
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Partie 2

La clientele %
/|

Autres types de clienteles du réseau cyclable

Les patineurs aroues alignéees

| 13m |

1.3 metrel
e 16 km / heurel

e 23 km / heurel?

Source: 1FHWA
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Partie 2

La clientéele

Autres types de clienteles du réseau cyclable
Aides a la mobilité motorisée (AMM)

Triporteur

INSPQ
Quadriporteur

Fauteuil roulant motorisé 30


Présentateur
Commentaires de présentation
Selon le rapport « Vivre avec une incapacité au Québec. Un portrait statistique à partir de l'Enquête sur la participation et les limitations d'activités de 2001 et 2006 » de L’INSTITUT DE LA STATISTIQUE DU QUÉBEC, ± 8,5% de la population québécoise vivait en 2006 avec une incapacité liée à la mobilité (526 450 personnes). Parmi ceux qui utilisent une aide à la mobilité, 23.4% ont le fauteuil roulant non motorisé parmi leurs aide à la mobilité et 5.2% ont le fauteuil roulant électrique comme aide à la mobilité.


Partie 2

La clientéele

Autres types de clienteles du réseau cyclable
Les fauteuils roulants motorisés

* 0,8 metrel
e 9 km / heurel

11 km / heure?
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Source: 1FHWA
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Partie 2

La clientéele

Autres types de clienteles du réseau cyclable
Les appareils de transport personnels motorisés (ATPM)

eAucune définition dans le CSR;

*Ne peut circuler sur un chemin public
(art. 421.1 du CSR);
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Partie 2

La clientéele

Autres types de clienteles du réseau cyclable
La bicyclette assistée

Les vélos électriques Les vélos électriques de type scooters
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Partie 3

Le cadre réglementaire
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Partie 3

Le cadre
reglementaire

Les pi

«Lorsis
I'utilisg]

art. 453
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Partie 2

La clientéele

La bicyclette assistée

e Code de la sécurité routiere, art. 492

 Etre 4gé d’au moins 18 ans ou posséder un permis autorisant la conduite
d’'un cyclomoteur ;

e Porter un casque protecteur ;

Porter I'étiquette ¢ v;._?,l,!' riguant et étre conforme aux g
reglements pris en Iication de la loi sur la sécurité autofio
' W '
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Partie 3

Le cadre
reglementaire

Etat de la réglementation actuelle sur le réseau cyclable

Réseau cyclable

Utilisé
|
| | | | | |

Cyclistes| | Piétons Fauteuils Bicyclette ATPM AMM
Roulants assistée

Charte de la

Ville de Montréal
. Art. 105,142
Sou|m|s / Régle. 08-055 et 05-001
Réglementation
//'

19 arrondissements et 15 ville

5 liees

N
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Partie 4

Les constats

Les constats

e L'utilisation du vélo est en forte croissance a Montréal;

 Le réseau cyclable Montréalais est fortement sollicité et ce, par
differents types d’utilisateurs légalement autorisés ou non;

* Les differents types d'utilisateurs possedent des caractéristiques
variables en ce qui concerne I'espace qu’ils occupent, leur poids
et leur vitesse.
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Partie 4

Les constats

La réglementation concernant les velos électriques

Autres villes

* Laval, Longueuil, Québec

sAucune réglementation particuliére concernant I'utilisation des voies cyclables

» Toronto (art. 886-1):
*« BICYCLE — Includes a bicycle, tricycle or other similar vehicle, but does not
include any vehicle or bicycle propelled or driven by any power other than
muscular power ».

» Vancouver (Street and traffic by-law No. 2849):
sAucune réglementation particuliére concernant I'utilisation des voies cyclables
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