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Introduction



Mise en contexte

Constat

Safuration du stationnement incitatif de la gare
Sunnybrooke de la ligne de frain de banlieue « Montréal —
Deux-Montagnes » ;

Débordement de stationnement observé sur les rues
résidentielles situées autour de la gare causant des
problématiqgues/nuisances pour les residents.

Objechf de I'étude

Faire un portrait de la situation actuelle ;

Développer une solution de stationnement qui réponde a la
fois aux besoins des résidents et des usagers des trains de
banlieve ;

Préparer les plans et devis de signalisation;
Gérer |'appel d'offre.

NOTE: Mandat antérieur a I'annonce du projet REM

4 @ Stantec



Portee du mandat

Etape 1

_Etape 3 Etape 4

Gestion de

Elaboration . i
Plans et devis i I'appel d’offre

du concept

e Relevés de ' Présentation au Conseil | ' « Production des plans et ° Production des

stationnement d Arrondissement i devis préliminaires et | documents technique
« Evaluation de » Réunion de présentation; definitifs . de I'appel d'offre
I'’adéquation i publique ! - Analyse des soumissions

offre/demande de ! ! - Recommandations
stationnement | ' |

* Projections .
* Proposition de solutions |

Novembre Avril Février Mars
2015 2016 2017 2017



2 Caracteérisation de la situation
actuelle



Localisation du secteur d'etude
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——  Ligne Deux-Montagnes Secteur d’éfu
(Rayon de 500 m)

Rayon de 500 metres considéré autour de la gare
= femps de marche de |I'ordre de 5 minutes pour rejoindre la gare
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Ligne de train de banlieue « Montréal - Deux-

Montagnes »
Gare [ REOREL SN _

™~ S
Ped=Mer o / —\\
W

Nombre de trains

Direction
AM PM

(6h-9h)  (15h-18h)

Monftréal 8 4 24

Deux-Montagnes

« | train aux 25 minutes aux
périodes de pointe dans le sens
de la pointe

« 25 minutes pour rejoindre la gare
centrale de Monftréal
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Caractéristiques des usagers du train de banlieue*

*:source AMT

Achalandage (2014) :
« Roxboro-Pierrefonds : 1 367 200 (18% de I'ensemble de la ligne)

« Sunnybrooke : 787 900 (10% de I'ensemble de la ligne)

Modes d’'acces au train (2014) :

70%

64%
63% - -

N Auto
B Marche/Vélo
ETC

Roxboro Sunnybrooke Ligne D-M Réseau AMT




Caractéristigues des usagers du train de

bOn”eue* *:source AMT
Origines des usagers accédant en auto (2014) :

1 Pierrefonds-Roxboro
B Dollard-des-Ormeaux
w ile-Bizard

m Kirkland

W Aufres

7 Gare centrale
M Canora

= Mont-Royal
E Montpellier
B Autres
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S’rdﬂonneen’r iIncitafif Surmbroke

W A

- ¥e

Stationnementincitatif

3 Acceés au stationnement incitatif

Lighe Deux-Montagnes

Sunnybrooke 515 0 98% 99% 126 500

e Le stationnement incitatif est sature
« |l est a capacité des 7h30 - 8h00

I Q Stantec



Transport commun

Boulevan Latange

FREQUENCE DE PASSAGE

DESTINATION LIGNES DE BUS
HPAM HPPM

Gare Sunnybrooke 68, 208, 213, 468 2 MIN 2 MIN

« La gare est bien desservie par le réseau d’autobus
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Transport actit

Secteur d'étude
(Rayon de 500 m)
— Rue dépourvue de trottoir

------ Chemin piétonnier

Feux de circulation pourvus de
traverses piétonnes

S Ligne Deux-Montagnes

« Lesrues autour de la gare sont plutdt dépourvues de frottoir
« Aucune voie cyclable ne dessert la gare de train

« Sur la rue Céres, | y a un passage piéton pour relier la gare
Sunnybrooke

13 @ Stantec



Stationnement sur rue

Stationnement permis de 9h &
18h (2/3 jours par semaine)

Les rues qui
permeftent le
B stationnement sur
— sictomamntineri o rue pour les usagers
—saomementinertenan AU TraiN de banlievue
e SONT
e Rue Deslauriers
wae "« Rue Rachel
« Rue Ceéres

stationnement permis en
journée, en semaine

- Stationnementinterditen
tout temps

___ Aire débarcadére



Stationnement sur rue

Evolution de I'occupation du stationnement sur rue autour de la
gare (3 nov 2015)

W O06h00
W 10h00

70

60 m14h00
W 20h00

50
Rue subissant du

D débordement de
stationnement

40

30

20

10

Nombre de places de stationnement occupées

Rue Logan
eGlenn
Rue Hyman

Rue Alexander
Rue Anthony
Rue And

Rue Edward Higgi
R




Stationnement sur rue

Faits saillants

AUTOUR DE LA GARE DEBORDEMENT SUR RUE BRUT DEBORDEMENT SUR RUE REEL (1)

Sunnybrooke 110+ 10 130+ 10

M) inclus marge d’erreur lors des relevés (10%) et location de stationnement privé par les usagers du train de banlieue (10%)

« Le débordement est de I'ordre de 130 places autour de la
gare Sunnybrooke;

« Lesrues ssituées le plus proches de la gare sont celles qui
subissent le débordement;

* Le débordement cause des nuisances aux riverains (bruif,
sécurité, pollution).
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Enjeux

Stationnement sur rue pour les résidents
« Permettre aux résidents de stationner dans les rues.

Stationnement pour les usagers de train
« Augmenter la capacité du stationnement sur rue pour répondre
Aux besoins actuels et futurs pour les usagers de train ;

« Ciblerlesrues en fonction de leur proximité avec la gare.

Autres

* Mise en place d'une reglementation du stationnement sur rue
« compatible » entre les résidents et les usagers du train ;

« Sécurité / qualité de vie des résidents ;
« Implantation a court terme ;
« Entretien des rues (déchets, neige, etc.)



3 Analyse de la situation future



Projections

Méthodologie

Débordement futur

(horizon 15 ans)

Croissance du débordement M Déebordement supplémentaire
actuel lié a la saturation du

stationnement incitatif

Hypotheses considérées :

. Le projet du Réseau Electrique Métropolitain (REM) de CDPQ
n'a pas été pris en compte (projet non connu au
démarrage de I'étude et données confidentielles);

e La demande en stafionnement suivra la méme tendance
que celle de la population des territoires des usagers du
train de banlieue soit : + 0,53 % / an

19 @ Stantec



Projections

Estimation du débordement futur sur rue (horizon 15 ans)

DEBORDEMENT SUR RUE DEBORDEMENT SUR RUE

AUTOUR DE LA GARE ACTUEL PROJETE

Sunnybrooke 130+ 10 190+ 10

« Le débordement futur sera de I'ordre de 190 places
autour de la gare Sunnybrooke

« Risque d'étalement du débordement si aucune mesure
n'est mise en place (statu quo)

20 @ Stantec



4 Proposition de solutions



Proposition de solutions

Solutions retenues pour augmenter la capacité de stationnement
et répondre aux enjeux de stationnement autour de la gare

Solution « moyen/long terme » :
Stationnement incitatif étagé ;

Solution « court terme » :

Modification de la réglementation du stationnement sur
les rues situées autours des gares de train.

Lors de la planification du REM, il faudra réviser les solutions en
fonction des prévisions d’achalandage.

22 @ Stantec



Stationnement étagé (moyen/long terme)
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(4 niveaux)

LS 3
d 1 . P
L -
T . AN
. . ]
-
| g ad. by 21
H
|
-
« o~ (=3
L.

pje‘KéT‘UE

|

e p0uaAuunNSe

Stationnement existant

|:| Stationnement étagé proposée
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Stationnement étagé (moyen/long terme)

Avantages Inconvénients

+ Suppression du - Solution implantable
débordement sur rue moyen/long terme

+ Satisfaction des résidents et - CouUts/montage financier
des usagers du train de - Cgpocﬁ'é des trains
banlieve ' - Gestion/fonctionnement du

+ Favorable au frain de stationnement incitatif en
banlieue et augmentation période de travaux

potentielle de
I'achalandage (induction)
+ Possibilité de
services/commerces en
rez-de-chaussee
(financement)
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Modification de la réglementation du
stationnement sur rue (court terme)

Principe

 Mise en place d'une reglementatfion de stationnement sur
rue plus permissive, mieux adaptée aux clienteles (résidents
et usagers du train de banlieue)

Concepts de stationnement associés
« Concept 1 : Stationnement sur rue réserve aux résidents
(SRRR) et stationnement sur rue alterné

« Concept 2 : Formalisation du SRRR
« Concept 3: Cas particulier de la rue Céres
« Concept 4. Cas particulier de la rue Lucerne

25 @ Stantec



Concept 1 : SRRR et stationnement sur rue
alterne

Entrée charretiere
Entrée charretiére
Entrée charretiére

s

-
O
o
O

Entrée charretiere
Entrée charretiére
Entrée charretiére

* Entretien possible entre 2h et 18h les lundis, mercredis et vezrgdredis enrive
nord et mardis, jeudis en rive sud
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Concept 1 : SRRR et stationnement sur rue
alterne

Entrée charretiére

Entrée charretiere
Entrée charretiére

Entrée charretiere
Entrée charretiére
Entrée charretiére

Stationnement résident

Stationnement pour tous les usagers 27

- incluant les usagers du train de
banlieve

n
=
Q
=
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®
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Concept 2 : Formalisation du SRRR

Enfrée charretiere
Entrée charretiére

Entrée charretiere

h

Entrée charretiere
Entrée charretiére
Entrée charretiere

* Entretien possible entre 7h et 9h les lundis en rive nord et e%re /het%hles
vendredi en rive sud Q Stantec



Concept 3 : Cas particulier de la rue Céres*
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Concept 4:

Entrée charretiere

Cas particulier de la rue Lucerne®

Entrée charretiére
Entrée charretiéere

®

* Entretien possible entre 7h et 9h les lundis en rive sud
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Plan de concept
gare Sunnybrooke

Réglementation actuelle

Modification a lo
reglementation de
stationnement pour les rues
concernées uniguement

Stationnement permis de ¢h a
18h [2/2 jours par semaine)

stationnement permis en
journée, en semaine

— Stationnementinterditen
tout termps
SRRR en journée, en semaine

Stationnement interdit en
journée, en semaine

== stationnementinterdit en AM
== Stationnement interdit en PM

= » Stationnement interdit, jours
£cole

___ Aire débarcadére

Stationnement Th max. jours
école

g o

—— Concept 1: SRRR alterné

Concept 2 : Formalisation du
SRRR

Concept 3: Cas particulierde
la rue Céres

Concept 4 : Cas particulier '
de larue Lucerne
— Stationnement interdit a 10 m
des intersections




Modification de la réglementation du
stationnement sur rue (court terme)

Avantages

+ Profection des résidents
(section de stationnement sur
rue réservée aux résidents)

+ Augmentation de la capacité
de stationnement sur rue pour
tous les usagers y compris
ceux du frain de banlieue

+ Réglementation ciblée selon
I'aménagement des rues

+ Possibilité d’'entretien des rues

+ Solution répondant aux
besoins actuels et futurs

Inconvénients

- Gestion de |la politique du SRRR
- Complexité de la réglementation

du stationnement
(communication)

- Rues étroites avec stationnement

potentiel de chaque coté de la
rue (problématique de
circulation et de sécurité)

- Augmentation potentielle de la
circulation dans les rues locales
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Modification de la réglementation du
stationnement sur rue (court terme)

Evaluation de I'adéquation offre/demande future de
stationnement

DEBORDEMENT  PLACES POUR LES
FUTUR USAGERS DU TRAIN PLACES SRRR
(horizon 15 ans) DE BANLIEUE

AUTOUR DE LA DEBORDEMENT

GARE ACTUEL

Sunnybrooke 130+ 10 190+ 10 140 230

« Le nombre de places créées pour les usagers du train de
banlieue est estimé a 140 autour de la gare Sunnybrooke ce
qui est suffisant pour satisfaire le déebordement actuel et
futur;

« Le nombre de places réservées aux residents (SRRR) est
estimé a 230 autour de la gare.
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5 Conclusions et
recommandations



Conclusions et recommandations

Constats

Le stationnement incitatif de la gare Sunnybrooke est saturée ;
L'acces aux gares se fait principalement en auto ;

Les usagers de la gare Sunnybrooke proviennent de |I'arrondissement
ou des arrondissements limitrophes (Dollard-des-Ormeaux, ile Bizard) et
se dirigent vers la gare centrale de Monftréal ;

Le réseau de transport actif autour de la gare Sunnybrooke est
insuffisant ;

Du débordement de stationnement est observé sur les rues
residentielles autour des gares car la réglementation le permet ;

Les relevés ont permis de quantifier le débordement autour de la gare
Sunnybrooke :

« + 130 actuellement;
e + 190 A horizon 15 ans.

Problématique de stationnement et nuisances pour les riverains
sécurité, bruit, pollution).
| ) % @Stantec



Conclusions et recommandations

Recommandations
« Modifier la reglementation de stationnement sur rue autour de la
gare pour augmenter la capacité de stationnement tout en:

« Protégeant les résidents ;
« Facilitant le stationnement pour les usagers du train de banlieue.

« D'une maniere générale, le concept consiste a aménager sur les
rues résidentielles des sections :

« De stationnement réservées aux résidents (SRRR) ;

 Permettant le stationnement pour tous les usagers y compris
ceux du train de banlieuve.

« Développer le réseau de transport actif (piétons et vélos) autour des
gares (court/moyen terme) ;

« Réviser les solutions en fonctfion des prévisions d'achalandage du
REM ;

« Effectuer des études de faisabilité pour un stationnement incitatif
etage.
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Merci de voire attention

Des questions ?
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