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Outremont : une administration en mouvement pour la transition écologique

Entrée en vigueur le premier février dernier, la nouvelle politique de tarification des stationnements sur
rue de I'arrondissement Outremont bouscule les habitudes de plusieurs citoyenNEs. Nous considérons
cependant qu'il s'agit d'un signal clair quant a I'utilisation du financement public dédié a I'automobile
priveée qui éclairera les politiques de gestion du stationnement des prochaines années. Le stationnement
sur rue étant souvent un obstacle au développement urbain durable et une dépense importante pour
les municipalités, nous souhaitons exprimer notre appui a I'administration locale pour ce changement
de vision et l'action vers un aménagement plus durable.

Nous sommes conscients que le principal point de discorde est le tarif de la vignette de 100 $ par mois
pour les non-résidents qui souhaitent continuer de garer leur véhicule privé dans les rues de
l'arrondissement. Depuis I'entrée en vigueur de la politique, des temoignages préoccupants d'employés
qui songent & démissionner sont relayés dans les médias. En effet, en contexte de pénurie de main
d'oeuvre, certains automobilistes ne seront pas préts a ajouter 1 200 $ par an a leurs frais de travail et
certains employeurs n'auront pas les moyens de les retenir.

En revanche, agir pour la qualité des milieux de vie de touTEs les OutremontaisES était urgent. Deja
avant le nouveau campus de I'Université de Montréal, qui aménera 10 000 personnes de plus, le nombre
de voitures était en augmentation, le nombre de ménages sans voiture diminuait et la part des
déplacements en transport en commun reculait. Résultat : hausse de la congestion, hausse de la
pollution, rareté du stationnement et dégradation de la qualité de vie des résidents. Voila pourgquoi une
mesure ambitieuse et structurante devait étre prise.

La croissance du parc automobile est hors de contrdle. Méme dans la grande region de Montréal, celle-
Ci surpasse la croissance de la population, mine nos efforts de lutte aux changements climatiques et
affecte la santé des MontréalaisES. La congestion routiére a quant a elle doublé dans les 10 derniéres
années et ses impacts financiers se sont élevés a 4,2 milliards de dollars en 201 8, selon la Communauté
métropolitaine de Montréal.

A I'échelle municipale, 'entretien de chaque case de stationnement sur rue colite de 800 $ a 1 300 $
par an selon le Plateau- Mont-Royal. Lorsqu’on y inclut la valeur du terrain, ces cases valent bien au-
dela de 2 000 $ par année, ce a quoi il faudrait ajouter le codt de la dégradation des milieux de vie par
la congestion, l'insécurité routiére, le bruit et la mauvaise qualité de I'air. Du point de vue de 26 % des
menages outremontais qui ne possédent pas de voiture et qui financent tout de méme celles des autres,
Fenjeu d'équité se pose.

Sans nier le choc financier ressenti par certains, rappelons qu'entre 2012 et 2018, les automobilistes
quebecois ont trouve les sommes nécessaires pour doubler la quantité de camions légers sur les routes
(VUS, minifourgonnettes et camionnettes). Selon CAA, la différence de codt d'utilisation annuel entre
les VUS et les compactes est de l'ordre de 2 400 $. Voila certainement une marge de manceuvre a
exploiter. En encourageant les Québécois a délaisser leur automobile, une majorité s’en trouvera plus
riche a terme.
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Néanmoins, certains ménages et employeurs seront plus susceptibles de faire les frais de cette mesure.
Bien qu’une réduction de 50 % soit prévue pour les résidents a faible revenu, 'arrondissement devrait
envisager d'appliquer des échelles de tarification plus progressives au-dela du seuil du faible revenu
afin que tous puissent conserver un accés équitable a I'arrondissement. Il faut innover pour atténuer les
irritants.

Il faudra également suivre de prés les effets de cette mesure sur la demande de stationnements. Les
nouvelles cases de stationnement rendues disponibles seront-elles réellement nécessaires? Est-ce que
I'arrondissement profitera de cette initiative pour réallouer 'espace a d'autres usages plus durables
comme des voies réservées de transport collectif, des aménagements plus généreux pour les piétons
et cyclistes ainsi que le verdissement dans les flots de chaleur de I'arrondissement? Ce sont d'ailleurs
les artéres commerciales qui comptent le moins de stationnements qui profitent d’'un plus grand
dynamisme économique et d’un meilleur taux d'occupation des locaux, selon Local Logic.

L'expérience d'Outremont, qui n'en est qu'a ses débuts, mérite assurément d’étre poursuivie,
approfondie et éventuellement intégrée dans les futures politiques de stationnement de Montreal. Elle
démontre un engagement fort d'une administration pour un partage équilibre de la ville et des dépenses
associées a l'usage privé de la voiture. Elle fournit également une réponse aux défis de congestion, de
sécurité et de réduction des émissions de gaz a effet de serre qui se butent a l'accroissement de I'usage
de la voiture. En ca, elle mérite d’étre saluée.
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