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Constats  
 Un chemin du Roy fortement amoché 
 

 Des patrimoines majeurs éliminés 
 
Orientations  
 Améliorer l’accessibilité visuelle et physique au fleuve 
 

 Interpréter les activités portuaires et maritimes  
 

 Contrôler les nuisances à la source et les atténuer 
 

 Commémorer l’histoire et les patrimoines disparus 
  

 Développer une architecture et une ingénierie exemplaires 
 

 Créer une entrée du port digne de son rôle stratégique  
 dans l’économie montréalaise 



Les déficiences des interfaces du port  avec Mercier-Est  
démontrent les faiblesses de la démarche du Port et de la Ville 



Un ensemble patrimonial exceptionnel 
détruit par la Ville, le MTQ et le Port 



L’élimination du cœur de Longue-Pointe,  
+  impacts cumulatifs du port et de l’autoroute A-25, 
=  dégradation majeure de milieux de vie autrefois agréables 



Des paysages emblématiques et identitaires  
 

              Route du parcours riverain 
    Voie panoramique du parcours riverain 
    Parc en rive principal 
    Principal accès public aux rivages (parc riverain) 
    Traverse fluviale, lien nautique 



Requalifier les abords du Chemin du Roy actuellement indignes 
d’un parcours identitaire à l’échelle du Québec 



Implanter une architecture excellente 
en ce lieu stratégique et symbolique 
comme la STM l’a fait  avec l’aide de la firme Lemay 

La rue De Boucherville, au centre du territoire du port (incluant Varennes) 



Aménager des systèmes de protection esthétiques et conviviaux 
Aménagements autour du Federal Building San Francisco, Daniel Chartier 



Optimiser les mesures d’intégration et d’atténuation 



Célébrer le fleuve, l’histoire et le patrimoine de façon inventive  

Un patrimoine sacrifié,  
commémoré de façon plus que minimaliste 



Intégrer systématiquement le développement durable 
 gestion des eaux  
 îlots de chaleur 
 élimination de la pollution 



Créer un réseau d’installations majeures d’interprétation  
portant sur le fleuve, les activités portuaires et maritimes 



Offrir une variété de points de vues sur le fleuve,  
les activités portuaires et maritimes 



Créer un séquence optimale de mises en scène  
et d’accès physiques vers le fleuve 
 

Utiliser le terrain dans l’axe de Liébert dans une stratégie 
d’aménagement intégrée à la Promenade Bellerive 



Retournons aux sources !  
Accès à l’eau et au fleuve 
 

« Il faut sentir que nous habitons une île. »  
 
Voilà l’essence du message que l’ensemble des groupes a 
livré à la commission d’une voix unanime. Selon les 
participants, on ne sent pas l’insularité de Montréal qui 
tourne le dos à son fleuve alors que les villes qui ont choisi de 
se redévelopper le long de leur cours d’eau ont bien tiré leur 
épingle du jeu et réussi leur revitalisation.  



« Montréal s’est construite par la voie de l’eau,  
le développement des infrastructures le long du fleuve profiterait 
aux générations futures, en plus d’engendrer des emplois. »  



Les acteurs ayant contribué à la dégradation de Mercier-Est 
 le Port de Montréal 
 la Ville de Montréal  
 le Gouvernement du Québec  
doivent coordonner des actions d’envergure, durables, améliorant la 
qualité fonctionnelle, environnementale et sociale des interfaces 
entre le Port et les quartiers adjacents 



Développer une stratégie intégrée 
bénéfique pour l’Est et pour tout Montréal 



« Aménager, dans le port et à proximité, des sites 
d’observation et d’interprétation des activités portuaires ». 
 

« La volonté du Port de s’ouvrir sur la ville pourrait mener à la réalisation de projets et 
d’initiatives inédits jusqu’à maintenant à Montréal. Par exemple, un projet de création de 
passerelles d’observation et d’interprétation des activités portuaires est à l’étude. Ces 
passerelles, mettant en valeur le caractère maritime, permettraient aux citoyens de mieux 
saisir l’importance de cette infrastructure stratégique. »  



Compenser la destruction d’un milieu patrimonial majeur  
et la déstructuration d’un milieu de vie 
 

Revitaliser les abords du chemin du Roy 
 

Commémorer l’histoire et les patrimoines détruits 
 

Respecter la volonté prioritaire des Montréalais d’accès au fleuve 
exprimée dans l’Opération CARTE BLANCHE 
 

Interpréter le Port et les activités maritimes  
 

Contrôler les nuisances à la source et les atténuer 
 îlot de chaleur extrême 
 bruits stridents  
 éclats de lumières 
 pollution par poussières et éléments volatils 
 transport lourd, incluant des produits dangereux 
 

Créer une entrée du port digne de son rôle stratégique  
dans l’économie montréalaise 


